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Verkehrliche Stellungnahme

Im Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Winnweiler ist auf landwirt-
schaftlich genutzten Flachen der Ortsgemeinde Lohnsfeld ein Gewerbegebiet
beidseits der L401 (Kaiserstral’e) ausgewiesen. Die beiden Gewerbeflachen
sollen Uber zwei Knotenpunkte an die L401 angebunden werden.

Die Leistungsfahigkeit der Gebietsanschlisse sowie der umliegenden Kno-
tenpunkte (insbesondere der Anschlussrampen an die B48 und die BAB63)
wurden in der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Lorenhek (Stand
2022) untersucht. Diese wurde im Jahr 2024 unter Bertcksichtigung der ge-
planten Entwicklungen im Gl Hintertal sowie aktuelleren Zahldaten Uberarbei-
tet.

Die Planungen fur die beiden Gebietsanschlusse sind in der Zwischenzeit wei-
ter fortgeschritten. Sowohl der sudliche als auch der ndérdliche Anschluss soll
als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ausgebildet werden. Fur von der L401 in
die Gebiete abbiegende Fahrzeuge ist jeweils ein Linksabbiegestreifen auf
der L401 erforderlich. Die Aufweitung im Bereich der Einmundung Sud wird
bis zum 6stlich gelegenen Anschluss Nord fortgefuhrt, um einen Verschwenk
zwischen den beiden Einmundungen zu vermeiden. In den untergeordneten
Knotenpunktzufahrten sind Fahrbahnteiler vorgesehen, um den Kfz-Verkehr
auf seine Wartepflicht hinzuweisen. Die wartepflichtigen Zufahrten werden
einstreifig ausgebildet. Auf der Nordseite der L401 werden Ful3- und Radver-
kehr auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg gefluhrt.

Basierend auf den vorliegenden Untersuchungen und unter Berticksichtigung
der bereits bestehenden Planung zum sudlichen Gebietsanschluss wurde
auch die Betrachtung des nérdlichen Anschlusses (Gemeindeallmende) tber-
arbeitet.

Rechnerisch wird an beiden Knotenpunkten die QSV B und damit eine gute
Verkehrsqualitat erreicht. Eine Signalisierung ist aus Grunden der Leistungs-
fahigkeit nicht erforderlich, kann jedoch die Verkehrssicherheit verbessern.
Werden die beiden Einmindungen als vorfahrtgeregelte Knotenpunkte aus-
gestaltet, sind ausreichende Sichtfelder zu gewahrleisten sowie eine geeig-
nete Querungsstelle fir den Ful- und Radverkehr Uber die L401 zur Verfl-
gung zu stellen.

Die Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung sind in An-
lage 1 dargestellt.
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Sudlicher Gebietsanschluss

Fur die Anbindung der sudlichen Teilflache an die L401 besteht bereits eine
Ausfuhrungsplanung. Der vorgesehene Linksabbiegestreifen fur aus der
Richtung Langmeil kommende Fahrzeuge ist mit einer Aufstelllange von 40 m
ausreichend dimensioniert. In beiden Spitzenstunden liegt die maximale
Ruckstaulange' bei einem Fahrzeug.

Eine Verzogerungsstrecke mit einer Lange von 20 m ist gem. RAL 20122 fiir
Einmindungen dieses Typs in der Regel vorgesehen. Da keine nennenswer-
ten Rlckstaus zu erwarten sind, kdnnte jedoch auch auf diese verzichtet wer-
den. Aufgrund der Nahe der beiden Gebietsanschlisse (Sud und Nord) wird
die Verzogerungsstrecke aus gestalterischen und fahrgeometrischen Grun-
den empfohlen. Diese kann bis zum &stlich gelegenen Anschluss Nord fort-
gefuhrt werden, um einen Verschwenk zu vermeiden.

Als Standort flr eine Querungshilfe eignet sich die westliche Knotenpunktzu-
fahrt. Dabei ist auf eine ausreichende Breite (mindestens 2,50m) der Que-
rungsstelle zu achten.

Nordlicher Gebietsanschluss

Die genaue Lage und Dimensionierung des nordlichen Gebietsanschlusses
werden als Entwurf im Lage- und Hoéhenplan in Plan 1 und Plan 2 dargestellt.

Die Ausgestaltung erfolgt analog zur Anbindung des stidlich der L401 gelege-
nen Gewerbegebietes. Der Linksabbiegestreifen weist eine Aufstellstrecke
von ca. 40 m auf, was ausreichend flr zwei Lastzlge ist. Entsprechend den
Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnung sind mindestens 20 m erfor-
derlich.

Die erforderlichen Sichtfelder fur einbiegende Fahrzeuge sind im Lageplan
ebenfalls dargestellt. Um die erforderlichen Sichtfelder einhalten zu kénnen,
ist eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h erfor-
derlich.

Im betrachteten Abschnitt der L401 sind im Bestand keine Geschwindigkeits-
beschrankungen angeordnet. Die erforderliche Haltesichtweite wird aufgrund
der Linienfuhrung (Kuppe) in kurzen Bereichen leicht unterschritten. Eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung konnte daher auch ohne zusatzlichen Knoten-
punkt in Betracht gezogen werden. Westlich und 6stlich des betrachteten Ab-
schnittes gilt bereits Tempo 70.

' 90% Riickstaulange: maximale Riickstaulange, die mit 90%iger Wahrscheinlichkeit nicht tiberschrit-
ten wird

2 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Richtlinien fiir die Anlage
von LandstraRen (RAL). Kdin 2012.
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Der Geh- und Radweg auf der Nordseite der L401 wird Uber den Fahrbahntei-
ler der Einmindung gefuhrt. Entsprechend der RAL 2012 sollen Radfahrende
aus Sicherheitsgriinden hier nicht bevorrechtigt werden. Die Wartepflicht ist
durch Verkehrszeichen zu verdeutlichen. Auf der ErschlieRungsstrale wird
der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Uberleitung in
den Seitenraum und auf den Geh- und Radweg erfolgt nordlich des Einmun-
dungsbereichs.

Gebietsintern ist entsprechend der aktuellen ErschlieBungsplanung ein
1,75 m breiter einseitiger Gehweg auf der westlichen Strallenseite vorgese-
hen. Aus verkehrsplanerischer Sicht ware eine Breite von 2,5 m empfehlens-
wert. Diese entspricht den einschlagigen fachlichen Regelwerken (insb. EFAS3)
und ist damit Stand der Technik.

Weitere Planfallbetrachtungen

Im Rahmen einer weiteren Planfalluntersuchung wurde die Leistungsfahigkeit
der zu ertichtigenden Knotenpunkte K2: L401/Rampe B48 und
K3: B48/ Rampe A63 flr folgende Planfalle untersucht:

e Planfall mit Lorenhek Siid
e Planfall mit Lorenhek Siid und Hintertal

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass mit der Entwicklung des sudlichen
Teilbereichs und Hintertal am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt K2 noch aus-
reichend Kapazitatsreserven vorhanden sind, um eine leistungsfahige Ab-
wicklung des Verkehrsablaufs zu gewahrleisten. Bei zusatzlicher Entwicklung
des Teilgebiets Lorenhek Nord ist der Knotenpunkt jedoch zu ertichtigen.

Am Knotenpunkt K3 wird bereits mit der Entwicklung des Teilbereichs Loren-
hek Sud die Verkehrsqualitatsstufe D knapp verfehlt. Ausschlaggebend ist die
nachmittagliche Spitzenstunde.

Entsprechend den Berechnungsergebnissen der Verkehrsuntersuchung ,Be-
bauungsplan Lorenhek® vom Januar 2022 werden flr den Knotenpunkt K3
bereits im Prognose-Nullfall ohne die geplanten Entwicklungen im Umfeld Er-
tlchtigungsmalnahmen empfohlen.

Die Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung sind in An-
lage 2 dargestellt.

3 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Empfehlungen fur Ful3-
verkehrsanlagen (EFA). Koin 2002.
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Anlage 1
Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Gebietsanschliisse Lorenhek



Anlage 1.1

R Leistungsfahigkeitsberechnung Gebietsanschluss Lorenhek - Lohnsfeld
_|_ I
Definition Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fiir Knotenpunkte ohne LSA

Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr gering. (fur Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten Ver-
B | kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering . (fur Kfz < 20 s mittlere Warte-
zeit).

Die Fahrzeudfihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zu Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beztglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintréchtigung darstellt. (fir Kfz < 30 s mittlere Wartezeit).

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bild et sich dieser wieder
zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (fir Kfz <45 s mittlere Wartezeit).

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grofe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréRen kénnen zum Verkehrs zusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht. (fir
Kfz = 45 s mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit einheit zuflie3en,
ist Gber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Ve rkehrsstarke im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fiir Knotenpunkte mit LSA

Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten punkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr kurz (fur Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kdnnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kénnen in der folgenden
C | Freigabezeit weiter fahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spurbar (fur Kfz < 50 s mittlere War-
tezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Warte zeiten fiir alle Verkehrsteil-
nehmer sind be trachtlich (fiir Kfz < 70 s mittlere Wartezeit). Der Verkehrs zustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zu einander. Im Kraftfahrzeugverkehr
E | stellt sich allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang (fir Kfz <100 s mittlere
Wartezeit). Die Kapazitét wird erreicht.

Die Nachfrage ist gréfer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Abfertigung mehr-
fach vorrticken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang (fir Kfz > 100 s mittlere
Wartezeit). Die Anlage ist Uberlastet.
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Anlage 1.2
Abkurzungsverzeichnis Leistungsfahigkeitsberechnung
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Bezeichnung Signalgruppen

Verkehrsstarke

Auslastungsgrad

Abflussanteil eines Verkehrsstroms oder Fahrstreifens

Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabezeitende auf einem Fahrstreifen
Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau

Stauraumlange bei 95% - Percentilwert des Rickstaus

Mittlere Wartezeit

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (Berechnung nach HBS)

= =9 Q &9

- vorh

- Haupt
- max
-95
-99

Vorhandenen Verkehrsstarke des Stroms (nach Umrechnung in Pkw-E)
Mittlere Grinzeitlicke

Mittlere Folgezeitllicke

Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Stréme

Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fir den jeweiligen Strom

95% - Percentilwert des Rickstaus

99% - Percentilwert des Riickstaus

Kreisverkehre (Berechnung nach HBS)

NN~ Q9 3 3

x5

- Kreis
-e-vorh
-e-max

-95

-99

Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

Verkehrsstarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
Vorhandene Verkehrsstarke der Zufahrt

Kapazitat der Zufahrt

Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max

Mittlerer Ruckstau in Fahrzeugen

95% - Percentilwert des Rickstaus

99% - Percentilwert des Rickstaus

Ergebnisdokumentation der Mikrosimulation mit Vissim

q
w

-95

Anzahl Fahrzeuge

mittlere Wartezeit

Sofern nicht anders angegeben, wurden fiir den FulR- und Radverkehr die mittleren Wartezeiten ermittelt, die Bewertung
erfolgt gemafl HBS 2001/2009.

95% - Percentilwert des Riickstaus



Leistungsfahigkeitsberechnung Gebietsanschluss Lorenhek - Lohnsfeld
R—I-T Anlage 1.3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K7 - Industrie- und Gewerbegebiet BAB 63
Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Planfall - Werktag

Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 » 371 1800 A
3 i 125 1600 A
495 1745 2+3 A
s | 28 | 74 | 34 | 684 | 344 130 | 1 1 1 B
6 l_} 7 7,3 3,1 421 593 6,6 1 1 1 A
MischN % | B 34 374 4+6 12,0 1 1 1 B
8 € 245 1800 A
7 i 31 5,9 2,6 481 749 51 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5
Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : L401 West
L401 Ost

Nebenstrasse :  Lorenhek Std



Leistungsfahigkeitsberechnung Gebietsanschluss Lorenhek - Lohnsfeld
R+ I Anlage 1.4
Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K7 - Industrie- und Gewerbegebiet BAB 63

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 » 280 1800 A
3 i 275 1600 A
555 1695 2+3 A
4 ‘—! 139 7,4 3,4 838 276 28,7 3 3 5 C
6 I_} 32 7,3 3,1 389 624 6,3 1 1 1 A
MischN 4 | B 170,5 309 4+6 28,1 3 4 6 C
8 . 460 1800 A
7 i 12 5,9 2,6 519 713 5,6 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5
Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : L401 West
L401 Ost

Nebenstrasse :  Lorenhek Siud



Leistungsfahigkeitsberechnung Gebietsanschluss Lorenhek - Lohnsfeld

R—I-T Anlage 1.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt: K8 - Gemeindeallmende

Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 » 236 1800 A
3 i 42 1600 A
278 1767 2+3 A
4 ‘—! 9 7,4 3,4 616 330 11,9 1 1 1 B
6 I_} 39 7,3 3,1 250 780 5,5 1 1 1 A
MischN ‘ | . 47 626 4+6 7,0 1 1 1 A
8 . 206 1800 A
7 i 171 5,9 2,6 270 981 4,6 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5
Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : L401 Ost
L401 West

Nebenstrasse :  Lorenhek Nord



RT

Leistungsfahigkeitsberechnung Gebietsanschluss Lorenhek - Lohnsfeld

Anlage 1.6

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K8 - Gemeindeallmende

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 |7 22 1800 A
3 i 18 1600 A
299 1787 2+3 A
4 4—! 45 7,4 3,4 574 389 10,8 1 1 1 B
6 |_P 191 7,3 3,1 285 737 7,3 1 2 2 A
MischN ‘T’ 235,5 630 4+6 10,0 2 2 3 A
g8 | ™| 231 1800 A
7 i 83 5,9 2,6 293 952 5,4 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5

Wartezeit

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

L401 Ost
L401 West
Lorenhek Nord

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)



Anlage 2
Leistungsfahigkeitsuntersuchung - weitere Planfallbetrachtungen



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

R—l—T _ o Anlage 2.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Sud

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K2 - L401 / Rampe B48

Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Nullfall - Werktag
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 ¢ 109 1800 A
3 (_I 117 1600 A
Misch-H
4 A 177 7,4 3,4 449 387 17,5 2 3 4 B
6 - 203 7,3 3,1 106 980 4,7 1 1 2 A
Misch-N 379,5 757 4+6 9,8 3 3 5 A
8 T 117 1800 A
7 ('| 236 6,4 2,9 217 921 5,4 1 2 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L401 Ost
L401 West
Nebenstrasse : Rampe B48



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

R—l—T _ o Anlage 2.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Sud

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K2 - L401 / Rampe B48

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Nullfall - Werktag
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 J 156 1800 A
3 d 219 1600 A
Misch-H
4 - 118 7,4 | 3,4 451 398 14,1 1 2 2 B
6 — 270 73 | 31 154 908 5,7 1 2 2 A
Misch-N 387 924 4+6 6,9 2 3 4 A
8 T 128 1800 A
7 N 176 | 64 | 29 | 363 754 6,4 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L401 Ost
L401 West
Nebenstrasse : Rampe B48



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

R—l—T Anlage 2.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Sud

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K3 - B48 / A63 Rampe Nord

Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Nullfall - Werktag
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 L, 5 59 | 2,6 411 819 4,4 1 1 1 A
2 ¢ 327 1800 A
3 (_| 393 7,3 3,1 65 1047 5,6 2 2 3 A
Misch-H
4 - 75 74 | 3,4 801 268 19,2 1 2 2 B
5 - 2 7,0 3,5 796 295 12,3 1 1 1 B
6 - 74 7,3 3,1 318 699 6,0 1 1 1 A
Misch-N
9 r 6 1600 A
8 1 419 1800 A
7 "| 64 6,4 2,9 318 802 5,0 1 1 1 A
Misch-H 425 1797 8+9 2,7 1 1 2 A
10 v 2 7,4 3,4 866 219 16,6 1 1 1 B
11 «— 3 7,0 3,5 793 296 12,3 1 1 1 B
12 o 5 7,3 3,1 408 605 6,0 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Siid
Nebenstrasse : Rampe A63

Park+Ride Stellplatz



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

R—l—T _ o Anlage 2.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Sud

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K3 - B48 / A63 Rampe Nord

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Nullfall - Werktag
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 L, 12 59 | 2,6 611 634 5,8 1 1 1 A
2 ¢ 264 1800 A
3 d 278 7,3 | 31 22 1121 4,4 1 1 2 A
Misch-H
4 - 154 74 | 3,4 909 227 48,0 5 6 8 E
5 - 3 7,0 3,5 893 270 13,5 1 1 1 B
6 - 77 73 | 31 255 773 5,3 1 1 1 A
Misch-N 233 343 4+5+6 | 32,5 5 6 9 D
9 r 16 1600 A
8 1 607 1800 A
7 "| 15 6,4 2,9 255 874 4,2 1 1 1 A
Misch-H 623 1794 8+9 3,1 2 2 3 A
10 v 9 7,4 3,4 963 198 19,0 1 1 1 B
11 «— 7 7,0 | 3,5 885 273 13,5 1 1 1 B
12 ~ 17 7,3 3,1 603 443 8,4 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + auBerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Siid
Nebenstrasse : Rampe A63

Park+Ride Stellplatz



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

R—l—T _ o ~ Anlage 2.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Siid + Gl Hintertal

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K2 - L401 / Rampe B48

Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 J 111 1800 A
3 d 122 1600 A
Misch-H
4 ) 200 74 | 3,4 457 381 20,3 3 4 5 C
6 — 203 73 | 31 108 977 4,8 1 1 2 A
Misch-N 403 713 4+6 11,9 3 4 6 B
8 T 123 1800 A
7 q9 236 64 | 2,9 224 912 5,5 1 2 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L401 Ost
L401 West
Nebenstrasse : Rampe B48



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

R—l—T _ o ~ Anlage 2.6

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Siid + Gl Hintertal

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K2 - L401 / Rampe B48

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 J 162 1800 A
3 d 241 1600 A
Misch-H
4 - 124 7,4 | 3,4 459 388 15,0 2 2 3 B
6 ¥ 270 7,3 3,1 160 899 5,8 1 2 2 A
Misch-N 393 899 4+6 7,4 2 3 4 A
8 T 130 1800 A
7 N 176 | 64 | 29 | 390 726 6,7 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L401 Ost
L401 West
Nebenstrasse : Rampe B48



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

R—l—T _ o ~ Anlage 2.7

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Siid + Gl Hintertal

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K3 - B48 / A63 Rampe Nord

Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 L, 5 59 | 2,6 421 809 4,5 1 1 1 A
2 ¢ 329 1800 A
3 (_| 395 7,3 3,1 65 1047 5,6 2 2 3 A
Misch-H
4 A 81 7,4 3,4 813 263 20,6 2 2 3 C
5 - 2 7,0 3,5 808 290 12,5 1 1 1 B
6 - 74 7,3 3,1 320 697 6,0 1 1 1 A
Misch-N 157 498 4+5+6 | 11,0 2 2 3 B
9 r 6 1600 A
8 1 429 1800 A
7 "| 64 6,4 2,9 320 799 5,0 1 1 1 A
Misch-H 435 1797 8+9 2,7 1 1 2 A
10 v 2 7,4 3,4 878 214 17,0 1 1 1 B
11 «— 3 7,0 3,5 805 291 12,5 1 1 1 B
12 ~ 5 7,3 3,1 418 596 6,1 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + auBerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Siid
Nebenstrasse : Rampe A63

Park+Ride Stellplatz



Bebauungsplan ,,Gemeindeallmende‘ Verkehrsuntersuchung - Winnweiler

RT R e

Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall Lorenhek Siid + Gl Hintertal

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: K3 - B48 / A63 Rampe Nord

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 |_) 17 5,9 2,6 613 633 5,8 1 1 1 A
2 ¢ 273 1800 A
3 d 285 73 | 31 22 1121 4,5 1 2 2 A
Misch-H
4 A 157 7,4 3,4 925 219 55,7 5 7 9 E
5 - 3 7,0 3,5 909 261 13,9 1 1 1 B
6 - 77 73 | 31 264 762 5,4 1 1 1 A
Misch-N 236 330 4+5+6 | 37,7 6 7 10 D
9 r 16 1600 A
8 1 609 1800 A
7 "| 15 6,4 2,9 264 863 4,2 1 1 1 A
Misch-H 625 1794 8+9 3,1 2 2 3 A
10 v 9 7,4 3,4 979 191 19,8 1 1 1 B
11 «— 7 7,0 | 3,5 901 264 14,0 1 1 1 B
12 ~ 17 7,3 3,1 605 442 8,5 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + auBerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Siid
Nebenstrasse : Rampe A63

Park+Ride Stellplatz
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