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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Verbandsgemeinde Winnweiler plant die Entwicklung des Industriege-
biets ,,GI Hintertal” auf einer tberbaubaren Gesamtflache von 8,5 ha. Auf der
Flache soll Logistik- bzw. Produktionsgewerbe entstehen, ein entsprechender
Entwurf des Bebauungsplans wird derzeit von der WVE GmbH Kaiserslautern
erarbeitet.

Das Industriegebiet liegt nordlich der L401 und grenzt im Westen an den Orts-
teil Alsenbruck-Langmeil (Abbildung 1).
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Abbildung 1: Ubersicht Lage Industriegebiet ,,Hintertal*

Die Anbindung des Industriegebiets an das Stralennetz soll Gber die L401
(Kaiserstraf3e) erfolgen. Hierflr ist eine neue Linksabbiegespur auf der L401
vorgesehen.

In einer fachbegleitenden Verkehrsuntersuchung soll die verkehrstechnische
Machbarkeit der auf3eren ErschlieBung geklart werden. Zu prufen ist, wie das
Industriegebiet an die LandesstralRe 401 angeschlossen werden kann und ob
eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs an den umliegenden Knoten-
punkten und den Anschlusspunkten an die A63 mdglich ist. Neben der Quali-
tat des Verkehrsablaufs sollen auch Aspekte der Verkehrssicherheit bertick-
sichtigt werden.
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Die in die Verkehrsuntersuchung einzubeziehenden Knotenpunkte wurden
vom zustandigen Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) in Worms
bereits festgelegt. Es handelt sich um folgende 6 Knotenpunkte (siehe Abbil-
dung 2):

K1: B48/ Anschlussrampe L401

K2: L401/ Anschlussrampe B48

K3: B48/ nordliche Anschlussrampe A63 / Mitfahrerparkplatz
K4: B48/ sudliche Anschlussrampe A63

K5: L401 KaiserstralRe / L392 Kaiserstral3e / K39

K6: L401 KaiserstralRe / Ein- Ausfahrt Industriegebiet

Vorgehensweise

In einem ersten Schritt wurden die vorhandenen Planungsunterlagen zusam-
mengetragen und die Rahmenbedingungen mit dem Auftraggeber geklart.
Anschliel3end wurden die vorhandenen Verkehrsmengen an den Bestands-
knoten K1 bis K5 erhoben.

Im Prognose-Nullfall wurde ein allgemeiner Prognosefaktor fur die vom Ent-
wicklungsvorhaben unabhéngige Verkehrsentwicklung bestimmt sowie wei-
tere bekannte Entwicklungen im Untersuchungsgebiet berticksichtigt.

Erganzend wurde das durch das Entwicklungsvorhaben zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen im Kfz-Verkehr fir einen Normalwerktag (24 Stunden) so-
wie fur die vor- und nachmittaglichen Spitzenstunden auf der Grundlage des
verkehrsplanerischen Regelwerks berechnet. Die Spitzenstundenbelastun-
gen wurden auf den geplanten Anschlussknoten (K6) und die 5 Bestandskno-
ten (K1 bis K5) verteilt. Durch Uberlagerung der Belastungen des Prognose-
Nullfalls mit dem Neuverkehr des Entwicklungsgebiets ergeben sich die zu
erwartenden Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls an den sechs un-
tersuchten Knotenpunkten.

Anschlieend wurde die Leistungsfahigkeit der sechs zu untersuchenden
Knotenpunkte fir den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall mit dem
Verfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen (HBS)! gepriift.

Daraus wird abgeleitet, welche verkehrlichen MalRnhahmen fiir die kinftige
Entwicklung des Industriegebiets erforderlich sind, um die Verkehrserschlie-
Bung sicherzustellen.

1 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S StadtstraBen. Kdln 2015.
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2 Ausgangssituation

2.1 Lage und verkehrliche Erschliel3ung

Das zu entwickelnde Industriegebiet liegt 6stlich des Ortsteils Alsenbriick-
Langmeil in der Ortsgemeinde Winnweiler. Verkehrlich erschlossen wird die
Flache uber die L401 KaiserstralR3e. Im Westen ist die L401 an die beiden
Knotenpunkte K1 B48 / Anschlussrampe L401 und K2 L401 / Anschlussrampe
B48 und daruber ans tibergeordnete Netz angeschlossen. In knapp 4 Minuten
wird die A63 erreicht. Durch die verkehrsginstige Lage ist das Industriegebiet
sehr gut mit dem regionalen und tberregionalen Straf3ennetz verknupft.

Plangebiet 7
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Abbildung 2: Ubersicht Lage Knotenpunkte Industriegebiet ,Hintertal“

Die Lage des Plangebietes sowie die zu untersuchenden Knotenpunkte sind
in Abbildung 2 und Plan 1 dargestellt.

Buslinien in der L401 (Kaiserstral3e) oder B48 existieren aktuell nicht. Die
nachsten Bushaltestellen sind Langmeil-Ortsmitte (ca. 1,3 km), Langmeil-Kai-
serstrale (ca. 1,4 km) und Langmeil-Lohmuhle (ca. 1,6 km). Der Bahnhof
Minchweiler ist ca. 3,5 km entfernt. Attraktive FuBwegeverbindungen zu die-
sen OPNV-Haltestellen fehlen. Am besten ist noch die Verbindung zu den
Bushaltestellen und dem Bahnhof in Minchweiler. Durch den Offentlichen
Verkehr ist das Untersuchungsgebiet deshalb schlecht erschlossen.
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Mit dem Fahrrad kann Langmeil selbst in ca. 5 Minuten sowie der benachbarte
Ort Borrstadt Uber Feldwege in ca. 12 Minuten erreicht werden. Die Ortsmitte
von Winnweiler kann tber die L401 (Kaiserstral3e) tuber Langmeil in ca. 17 Mi-
nuten erreicht werden. Unter Berucksichtigung der gegebenen Verkehrsmen-
gen und der zuladssigen Hochstgeschwindigkeiten entlang der Landstral3e ist
eine gemeinsame Fihrung von Kfz- und Radverkehr dort allerdings nicht wiin-
schenswert. Fur den Ful3- und Radverkehr fehlen geeignete Querungsanla-
gen Uber die L401 und die B48 sowie Gehwege.

2.2 Verkehrsbelastung Bestand

Neben der Infrastruktur sind auch die Verkehrsmengen, die Verkehrszusam-
mensetzung und der Verkehrsablauf ein wichtiger Faktor bei der Bewertung
der verkehrlichen Situation. Fur die Ermittlung der aktuellen Kfz-Verkehrs-
mengen wurden daher videobasierte Verkehrserhebungen durchgefihrt.

Die Erhebungen haben an einem reprasentativen Werktag (Donnerstag,
04.07.2024) aul3erhalb der Schulferien oder Wochen mit Feiertagen, stattge-
funden. Es wurden funf Knotenpunkte (K) erfasst:

K1: B48/ Anschlussrampe L401

K2: L401/ Anschlussrampe B48

K3: B48/ nérdliche Anschlussrampe A63 / Mitfahrerparkplatz
K4: B48/ sudliche Anschlussrampe A63

K5: L401 KaiserstralRe / L392 Kaiserstral3e / K39

Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelzlige), Uber 8 Stunden fir die Zeitraume von
06:00 Uhr bis 10:00 Uhr sowie 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr ausgewertet.

Folgende Erkenntnisse lassen sich festhalten:

Am starksten befahren ist die B48 zwischen den beiden Knotenpunkten B48/
Rampe L401 (K1) und B48/ Rampe A63 Nord (K3) mit ca. 1.100 Kfz/ h in der
vormittaglichen und ca. 1.150 Kfz/ h in der nachmittaglichen Spitzenstunde im
Querschnitt. In der nérdlichen Knotenpunktzufahrt an B48/ Rampe L401 (K1)
liegen die Verkehrsbelastungen bei ca. 770 Kfz/ h in der vormittaglichen und
ca. 750 Kfz/ h in der nachmittaglichen Spitzenstunde. Auf der Verbindung zwi-
schen der L401 und der B48 (nérdlicher Arm von K2) betragt das Verkehrs-
aufkommen ca. 590 Kfz/ h in der vormittaglichen und ca. 650 Kfz/ h in der
nachmittaglichen Spitzenstunde. Auffallend ist das hohe Verkehrsaufkommen
zwischen der L401 und der B48 in Richtung A63. In der vormittaglichen Spit-
zenstunde liegen die Verkehrsbelastungen der Rechtsabbieger von der
Rampe L401 auf die B48 (K1) bei knapp 270 Kfz/ h und die der Linkseinbieger

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 4
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aus der B48 ca. 170 Kfz/ h. In der nachmittaglichen Spitzenstunde betragt das
Verkehrsaufkommender der Rechtsabbieger von der Rampe L401 215 Kfz/ h
und das der Linkseinbieger von der B48 rund 275 Kfz/ h.

Sowohl auf der L401 als auch auf der B48 liegt der Lkw-Anteil abhangig vom
Streckenabschnitt in der vormittaglichen Spitzenstunde bei 4 — 5 % und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 2 — 3 %.

Die L401 weist Ostlich des zum Plangebiet benachbarten Knotenpunkt K5 in
der vormittaglichen Spitzenstunde ca. 310 Kfz und in der nachmittaglichen
Spitzenstunde ca. 350 Kfz auf.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung kdnnen fur alle erhobenen Knoten-
punkt der Anlage 1 sowie Plan 2 entnommen werden.

3 Verkehrsprognose

Die relevante Gesamtverkehrsmenge des Prognosejahres 2035 setzt sich zu-
sammen aus:

e den heutigen Kfz-Verkehrsmengen,
e einem allgemeinen Prognosezuwachs
e dem Neuverkehr durch die geplanten Gewerbeentwicklungen

3.1  Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 2035

Die allgemeine, vom Entwicklungsvorhaben unbeeinflusste Verkehrsentwick-
lung wird fir das Prognosejahr 2035 abgeschatzt. Hierfir wurde in Abstim-
mung mit dem Landesbetrieb Mobilitat ein pauschaler Prognosezuwachs von
4 Prozent fur den Zeitraum zwischen 2024 und 2035 angenommen.

Zusatzlich enthalt der Prognose-Nullfall bekannte Entwicklungen der Umge-
bung, die sich auf das zukinftige Verkehrsaufkommen auswirken kénnen. In
diesem Zusammenhang wurde die Entwicklung des weiter westlich geplanten
Gewerbegebiets Lohnsfeld ,Lorenhek” berticksichtigt. Es ist davon auszuge-
hen, dass sich die durch das Gewerbegebiet Lohnsfeld ,Lorenhek® induzier-
ten Neuverkehre ahnlich auf das StralRennetz sowie die Knotenpunkte aus-
wirken werden, wie die Neuverkehre des in dieser Verkehrsuntersuchung be-
trachteten Industriegebiets Winnweiler ,Hintertal“. Somit enthalt der Prog-
nose-Nullfall 2035 zusatzlich Neuverkehr des kinftigen Gewerbegebiets
Lohnsfeld ,Lorenhek®. Wird eine Vollentwicklung des sudlichen und

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 5
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ndrdlichen Teilgebiets angesetzt, so induziert das Gewerbegebiet Lohnsfeld
,Lorenhek" klinftig ca. 5.100 Kfz-Fahrten pro Tag?.

Eine Ubersicht der Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 ist in
Plan 3 dargestellt.

3.2  Ermittlung der Neuverkehre durch die geplanten Entwicklungen

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Industriege-
bietsentwicklung auf die zu betrachtenden Knotenpunkte ist es erforderlich,
den zuklnftigen Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) in Starke und Fahrtrichtung
abzuschatzen. Dies geschieht sowohl fir den gesamten Tagesverkehr, wie
auch fir die vor- und nachmittaglichen Spitzenstunden.

Die WVE GmbH Kaiserslautern plant Gewerbeentwicklungen auf einer 8,5 ha
gro3en Flache. Zum Zeitpunkt der Erstellung der Verkehrsuntersuchung plant
die WVE GmbH Kaiserslautern die Ansiedlung von Logistik- bzw. Produkti-
onsgewerbe.

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird mit Hilfe von Fachliteratur® vor-
genommen. Fir die Berechnung des durch die kunftige Nutzung induzierten
Kfz-Verkehrs werden Beschéftigtenverkehre, Kundenverkehre sowie Wirt-
schaftsverkehre anhand spezifischer Nutzungsanspriche und KenngroR3en
ermittelt und anschlieRend das Gesamtverkehrsaufkommen berechnet. We-
gen der schlechten Standortbedingungen fiir den FuR-, Rad- und Offentlichen
Verkehr mussten hohe Kfz-Anteile im Verkehrsaufkommen angesetzt werden.

Maf3geblich fur die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung des Gebiets sind
die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Fir die weitere Bear-
beitung wurden fur den Neuverkehr der geplanten Nutzungen die Verkehrs-
anteile wahrend der Spitzenstunden aus normierten Tagesganglinien abge-
leitet, die auf empirischen Untersuchungen basieren.

An dieser Stelle wird auch der Hinweis gegeben, dass das Industriegebiet zu-
kinftig auch im Dreischichtbetrieb betrieben werden kann. Fiur diese Ver-
kehrsuntersuchung wurde ein Zweischichtmodell herangezogen, da hiermit,
bezogen auf die normierten Tagesganglinien der Spitzenstunde, die Neuver-
kehre zu dem ermittelten Verkehrsaufkommen der Spitzenstunden hinzukom-
men und ebenso zu einer Abschatzung der Prognose-Planfall-Verkehre auf
der sicheren Seite fihren. Bei einem Dreischichtmodell sind die Auswirkungen
auf die ermittelten Spitzenstunden geringer, da sich der Neuverkehr des In-
dustriegebiets ,Hintertal“ zu anderen Zeiten auf das Netz verteilt.

2 R+T Verkehrsplanung GmbH: Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Lorenhek. Darmstadt 2022.

3 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 6
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Insgesamt ist durch die Entwicklung des Industriegebiets ,Hintertal® mit
423 Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen, davon jeweils zur Halfte Quell- und
Zielverkehr. Dies fuhrt in der vormittaglichen Spitzenstunde zu 44 Fahrten
und in der nachmittaglichen Spitzenstunde zu 42 Fahrten. Davon ist insge-
samt mit 34 Schwerverkehrsfahrten in 24h zu rechnen. Das sind 2 Schwer-
verkehrsfahrten in der vormittaglichen und 3 Schwerverkehrsfahrten in der
nachmittaglichen Spitzenstunde.

Die Ergebnisse sind in nachfolgender Tabelle 1, die detaillierte Berechnung
in Anlage 2 dargestellt.

Hintertal
Neuverkehr Gl Gebiet
Flachenangabe [ha] 8,5
Beschaftigte [Pers.] 128

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 423
Zielverkehr [Kfz / 24h] 212
Quellverkehr [Kfz / 24h] 212
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 44
Zielverkehr [Kfz/h] 37
Quellverkehr [Kfz/h] 7

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz /h] 42
Zielverkehr [Kfz/h] 8

Quellverkehr [Kfz/h] 34

davon Schwerverkehr (> 3,5t)

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 34
Zielverkehr [Lkw/24h] 17
Quellverkehr [Lkw/24h] 17
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 3
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 2

Tabelle 1: Neuverkehr durch die Entwicklungsmafnahme

Sollte sich im weiteren Verlauf herausstellen, dass die hier getroffenen An-
nahmen nicht mehr aktuell sind (beispielweise durch eine andere Aufteilung
im Industriegebiet, die vermehrte Ansiedlung bestimmter Nutzungen oder

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 7
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einer grof3en Nutzung, bei denen die gewahlten Mittelwerte nicht oder nur ein-
geschrankt zutreffen), so sind die hier prognostizierten Werte fiir den Neuver-
kehr zu hinterfragen. Eine Anpassung der getroffenen Annahmen — und somit
eine Uberprifung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung (Kap. 4) — ware ins-
besondere bei der Ansiedlung von publikumsintensiven Nutzungen (insb. Ein-
zelhandel, Arztehaus, etc.) oder bei der Ansiedlung von Unternehmen mit ho-
her Beschaftigtendichte (z.B. Buronutzung) erforderlich.

3.3 Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall

In Anlehnung an die Verkehrsverteilung aus der Zahlung im Juli 2024 wurde
der durch das Industriegebiet induzierte Neuverkehr in die verschiedenen
Fahrtrichtungen aufgeteilt. Die rAumliche Lage des Gebietes an der B48 und
der A63 wurde dabei ebenfalls berticksichtigt.

Durch Uberlagerung der Prognose-Nullfallbelastungen mit dem Neuverkehr
des Industriegebiets ergeben sich die zu erwartenden Verkehrsbelastungen
im Prognose-Planfall.

Die durch das geplante Entwicklungsvorhaben ,Industriegebiet Winnweiler
Hintertal“ induzierten Kfz-Neuverkehre haben geringe Auswirkungen auf die
Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Planfall. Die Zunahme des Kfz-Verkehrs-
aufkommen im Prognose-Planfall liegt im Vergleich zum Prognose-Nullfall im
unteren einstelligen Prozentbereich.

Eine Ubersicht der Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Planfall ist in Plan 4
dargestellt.

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Basis der Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten ist das Hand-
buch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)“. Die Bewertung
erfolgt mit Hilfe von Verkehrsqualitatsstufen, abhangig von der mittleren War-
tezeit. Im HBS werden sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) de-
finiert. Stufe A stellt die beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. An-
gestrebt wird im Allgemeinen mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat
QSV D - in diesem Verkehrszustand entstehen kurze Ruckstaus, die sich je-
doch auch innerhalb der Spitzenstunde immer wieder abbauen. In Tabelle 2
& Anlage 3 sind die detaillierten Definitionen der Qualitatsstufen erlautert.

4 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fiir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S StadtstraBen. Kdln 2015.
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Stufe Bewertungskriterien
Die Verkehrsteilnehmer werden &uf3erst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die
Stufe A |gewiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist.
Der Verkehrsfluss ist frei.
Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur eine
Stufe B . S } - .
geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.
Die individuelle Bewegungsmaglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der ibrigen
Stufe C |Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist splrbar eingeschrénkt. Der Verkehrszustand
ist stabil.
Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen
Stufe D |Beeintrachtigungen der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fuihren. Interaktionen
zwischen ihnen finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Es treten standige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit
Stufe E ist nur in geringem Umfang gegeben. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgréf3en
kénnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich
zwischen Stabilitéat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.
Stufe F  |Die Nachfrage ist gro3er als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Tabelle 2: Bewertungskriterien der Verkehrsqualitatsstufen

Untersucht wurden folgende Knotenpunkte:

K1:
K2:
K3:
K4:
K5:
K6:

B48 / Anschlussrampe L401

L401 / Anschlussrampe B48

B48 / nérdliche Anschlussrampe A63 / Mitfahrerparkplatz
B48 / sudliche Anschlussrampe A63

L401 Kaiserstral3e / L392 KaiserstralRe / K39

L401 Kaiserstral3e / Ein- Ausfahrt Industriegebiet

Die Berechnung wurde fir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzen-
stunde im Prognose-Nullfall sowie im Prognose-Planfall durchgefihrt.

Sofern bereits mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls Leistungsfa-
higkeitsprobleme auftreten, wurden die im Prognose-Nullfall erforderlichen
Maflnahmen zur Ertichtigung der Knotenpunkte direkt auch dem Prognose-
Planfall zu Grunde gelegt. Im Prognose-Nullfall nicht mehr leistungsfahige
vorfahrtgeregelte Knotenpunkte wurden entsprechend als lichtsignalgeregelte
Knotenpunkte angepasst, um deren Leistungsfahigkeit mit den Verkehrsmen-
gen des Prognose-Planfalls zu untersuchen und zu ermitteln, ob diese mitden
getroffenen Anpassungen weiter leistungsfahig sind.

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

R+T Verbandsgemeinde Winnweiler
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Verkehrs-
planung

4.1  Prognose Nullfall 2035

Eine Ubersicht tber die Qualitatsstufen fir die vor- und nachmittagliche Spit-
zenstunde des Prognose-Nullfalls ist in Plan 5 und die detaillierte Leistungs-
fahigkeitsberechnung in Anlage 4.1 dargestellt.

In der vormittéglichen Spitzenstunde sind an Knotenpunkt K1 keine ausrei-
chenden Kapazitatsreserven vorhanden (QSV E). Entscheidend sind die ho-
hen Verkehrsmengen entlang der B48 und die aus der westlichen Zufahrt
(Rampe L401) auf die B48 in Richtung Winnweiler linkseinbiegenden Fahr-
zeuge. In der westlichen Zufahrt ist mit einer mittleren Wartezeit von 120 Se-
kunden die Leistungsfahigkeit nicht mehr ausreichend. Die Videoaufnahmen
der Zahlung bestatigen, dass bereits im Bestand lange Wartezeiten fur die
Linksabbieger in der westlichen Knotenpunktzufahrt auftreten. Deshalb sind
am Knotenpunkt B48 / Rampe L401 (K1) bereits im Prognose-Nullfall (d.h.
ohne das geplante Industriegebiet) Ertlichtigungsmaflnahmen (z.B. Lichtsig-
nalanlage) erforderlich. Hierbei ist zu erwdhnen, dass die Herstellung einer
Lichtsignalanlage, im Vergleich zu einem Kreisverkehrsplatz, platzsparend ist
und die Fahrzeugstrome optimiert entlang der Bundesstral3e abgewickelt wer-
den kénnen.

Der dreiarmige K2 ist in der vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV E nicht
leistungsfahig. Ausschlaggebend sind hierfiir die hohen Kfz-Verkehrsmengen
auf der ndrdlichen Rampe (von der B48 kommend). Der Linksabbieger weist
hier eine mittlere Wartezeit von ca. 65 Sekunden vor. Dies bedeutet, dass Er-
tichtigungsmaflnahmen (bspw. Lichtsignalanlage) erforderlich sind.

Alle anderen Knotenpunkte erreichen in der vormittdglichen Spitzenstunde
mindestens QSV C und damit eine befriedigende Verkehrsqualitat.

Auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt K1 nicht leis-
tungsfahig (QSV F). Die Situation auf der westlichen Rampe verschlechtert
sich im Vergleich zur vormittaglichen spitzenstunde nochmals deutlich. Die
bereits in der vormittaglichen Spitzenstunde festgestellte Notwendigkeit der
Ertiichtigung des Knotenpunktes K1 bestatigt sich somit nochmals in der
nachmittaglichen Spitzenstunde.

Der vierarmige Knotenpunkt K3 ist in der nachmittaglichen Spitzenstunde mit
QSV E nicht leistungsfahig. Auch hier sind die hohen Verkehrsmengen auf
der B48 sowie die Verkehrsmengen auf der westlichen Rampe, kommend von
der A63, verantwortlich. Die mittlere Wartezeit auf der westlichen Rampe be-
tragt ca. 84 Sekunden. Dies sowie die Uberschrittene Kapazitatsgrenze spre-
chen bereits im Prognose-Nullfall fir Ertichtigungsmal3nahmen (Lichtsignal-
anlage) am Knoten K3.

Alle anderen Knotenpunkte erreichen in der nachmittdglichen Spitzenstunde
mindestens QSV C und damit eine befriedigende Verkehrsqualitat.
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4.2 Prognose-Planfall

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde des Prognose-Planfalls sind in Plan 6 und An-
lage 4.2 dargestellt.

4.2.1 Knotenpunkt B48 / Rampe L401 (K1)

Der im Bestand vorfahrtgeregelte Knotenpunkt B48 / Rampe L401 ist mit dem
Neuverkehr der geplanten Entwicklungen — wie bereits im Prognose-Nullfall —
nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Ausschlaggebend sind die hohen Ver-
kehrsmengen entlang der B48 sowie die Linkseinbieger von der Rampe in die
B48 in Richtung Winnweiler.

Sofern eine bevorrechtigte Fuhrung der Bundesstralle B48 erwiinscht ist,
sollte eine Signalisierung des Knotenpunkts B48 / Rampe L401 (K1) zur An-
wendung kommen.

Durch eine Signalisierung des Knotenpunktes kann in der vormittaglichen
Spitzenstunde mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat und in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde mit der QSV C eine befriedigende Verkehrsqualitat im
Prognose-Planfall gewahrleistet werden. Die Knotenpunktgestaltung inkl.
Fahrstreifenaufteilung kann wie im Bestand beibehalten werden (vgl. Abbil-
dung 3).

Die Links- und Rechtseinbieger in die B48 kbnnen lber einen gemeinsamen
Fahrstreifen abgewickelt werden. Der frei abflieBende Rechtsabbieger aus
der B48 Nord (aus der Richtung Winnweiler) sollte mit einem gelben Blinklicht
auf seine Wartepflicht gegeniber den Linksabbiegern aus der sidlichen Kno-
tenpunktzufahrt (aus der Richtung A63) hingewiesen werden. Die bereits vor-
handenen Aufstellflachen in den Knotenpunktzufahrten sind im Fall einer Sig-
nalisierung des Knotenpunktes ausreichend dimensioniert.

Durch die ErtichtigungsmalRnahmen wird eine leistungsfahige Abwicklung
der Prognose-Planfall-Verkehrsmengen gewahrleistet.

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 1 1



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

R+T Verbandsgemeinde Winnweiler
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Verkehrs-
planung

]
LA

PJION 8v8

Rampe L401

;

¥

in

pns gvd

i

Abbildung 3: K1 B48 / Rampe 401 Fahrstreifenaufteilung und Signalgruppen

4.2.2 Knotenpunkt L401/ Rampe B48 (K2)

An dem im Bestand vorfahrtgeregelten Knotenpunkt L401 / Rampe B48 (K2)
sind in der vormittaglichen Spitzenstunde mit dem Neuverkehr des Prognose-
Nullfalls keine weiteren Kapazitatsreserven vorhanden (QSV E). Ausschlag-
gebend sind die hohen Verkehrsmengen entlang der L401 sowie die Links-
einbieger von der Rampe in die L401 in Richtung Langmeil. In der nachmit-
taglichen Spitzenstunde wird mit der QSV C eine befriedigende Verkehrsqua-
litat erreicht.

Als signalgesteuerter Knotenpunkt kann an L401 / Rampe B48 (K2) in beiden
Spitzenstunden mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat unter den Verkehrs-
mengen des Prognose-Planfalls erreicht werden. Die Knotenpunktgestaltung
inkl. Fahrstreifenaufteilung kann wie im Bestand beibehalten werden (vgl. Ab-
bildung 4).
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Abbildung 4. K2 L401/ Rampe B48 Fahrstreifenaufteilung und Signalgruppen

Die Links- und Rechtseinbieger in die L401 kdnnen Uber einen gemeinsamen
Fahrstreifen abgewickelt werden. Der frei abflieBende Rechtsabbieger aus
der oOstlichen Knotenpunktzufahrt (aus der Richtung Langmeil) sollte mit ei-
nem gelben Blinklicht auf seine Wartepflicht gegentber den Linksabbiegern
aus der westlichen Knotenpunktzufahrt (aus der Richtung Lohnsfeld) hinge-
wiesen werden. Die bereits vorhandenen Aufstellflachen in den Knotenpunkt-
zufahrten sind im Fall einer Signalisierung des Knotenpunktes ausreichend
dimensioniert.

Durch die ErttichtigungsmafRnahme wird eine leistungsfahige Abwicklung der
Verkehrsmengen gewébhrleistet.

4.2.3 Knotenpunkt B48 / Rampe A63 Nord / Mitfahrerparkplatz (K3)

In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird am Knotenpunkt K3 in der westli-
chen Zufahrt (Anschlussrampe A63 Nord) mit QSV E bereits im Prognose-
Nullfall eine mangelhafte Verkehrsqualitat erreicht. Aufgrund der langen War-
tezeiten (84 Sekunden) in der Anschlussrampe kdnnen Verkehrssicherheits-
probleme entstehen, wenn die Verkehrsteilnehmer zu kleine Zeitliicken fur
das Einbiegen in die Bundesstral3e nutzen. Eine Ertlichtigung des Knoten-
punktes ist deshalb erforderlich.

Mit einer Signalisierung des Knotenpunktes ist in der vormittaglichen Spitzen-
stunde mit QSV C eine befriedigende und in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat mit den verkehrsmengen des
Prognose-Planfalls gegeben. Die Fahrstreifenaufteilung kann wie im Bestand
beibehalten werden (vgl. Abbildung 5).

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 1 3



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

R+T Verbandsgemeinde Winnweiler
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Verkehrs-
planung

K7 K& KB

')

=

=

o
=z
=]
-
@

A64 Nord

K1

i

=
=
w
=]
=t
@

K2 K3
Abbildung 5: K3 B48/ Rampe A63 Nord Fahrstreifenaufteilung und Signalgruppen

Die Links- und Rechtseinbieger sowie die Geradeausfahrer in der westlichen
und ostlichen Knotenpunktzufahrt (Rampe A63 und Mitfahrerparkplatz) kon-
nen jeweils Uber einen gemeinsamen Fahrstreifen abgewickelt werden. Der
frei abflieRende Rechtsabbieger aus der B48 Nord (aus Richtung Winnweiler)
sollte mit einem gelben Blinklicht auf seine Wartepflicht gegentiber den Links-
abbiegern aus der B48 Sud (aus Richtung Minchweiler) hingewiesen werden.
Mit einer 95%-Ruckstauléange von rund 44 bzw. 55 m kann davon ausgegan-
gen werden, dass sich wartende Fahrzeuge nicht bis auf die Autobahn zu-
rickstauen. Die bereits vorhandenen Aufstellflachen in den Knotenpunktzu-
fahrten sind im Fall einer Signalisierung des Knotenpunktes ausreichend di-
mensioniert.

Durch die ErttichtigungsmafRnahme wird eine leistungsfahige Abwicklung der
Verkehrsmengen gewébhrleistet.

4.2.4 Knotenpunkt B48 / Rampe A63 Sud (K4)

Am Knotenpunkt B48 / Rampe A63 Sud (K4) wird in der vor- und nachmittag-
lichen Spitzenstunde mindestens die QSV B und damit eine gute Verkehrs-
qualitat erreicht. ErtiichtigungsmalRnahmen sind hier nicht erforderlich.

4.2.5 L401 KaiserstralBe / L392 KaiserstralRe / K39 (K5)

Am Knotenpunkt L401 KaiserstralRe / L392 Kaiserstral3e / K39 (K5) wird in der
vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde QSV A und damit eine sehr gute
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Verkehrsqualitat erreicht. Ertichtigungsmalinahmen sind hier nicht erforder-
lich.

4.2.6 L401 Kaiserstral3e / Ein- Ausfahrt Industriegebiet (K6)

Fur einen Anschluss des Industriegebiets an die L401 wurde ein vorfahrtge-
regelter dreiarmiger Knotenpunkt tberprift (K6: L401 Kaiserstral3e / Ein- Aus-
fahrt Industriegebiet. Nach den Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en
(RAL) ist bei einer T-Einmundung aul3erorts ein Linksabbiegestreifen vorge-
sehen. Hierfir werden in der RAL fur vorfahrtgeregelte Knotenpunkte drei
Linksabbiegetypen vorgeschlagen (vgl. Abbildung 6). Bei der Leistungsfa-
higkeitsberechnung wurde der vorfahrtgeregelte Linksabbiegetyp ,LA2 mit ei-
ner Aufstellstrecke des Linksabbiegers von ca. 20m sowie einer Verzoge-
rungsstrecke von ebenfalls ca. 20m bertcksichtigt, welcher in der Regel bei
StrafRen der Kategorie EKL3 zum Einsatz kommt (Abbildung 6). Fir den
Linksabbiegetyp ,LA2“ spricht auch, dass der weiter westlich gelegene Kno-
tenpunkt auf der L401 ebenfalls als Linksabbiegetyp ,LA2“ ausgebaut ist. Ein
Ausbau des Knotenpunktes mit den Linksabbiegetypen ,LA3"“ und ,LA4“ ware
moglich aber dennoch nicht zu empfehlen, da diese Linksabbiegetypen priméar
fur die Strallenkategorie EKL4 vorgesehen sind. Zusatzlich ist der ,LA4“ auf-
grund der zu erwartenden Schwerverkehre und der kirzeren Aufstellflache
des Linksabbiegers nicht empfehlenswert.

LA2 (!9

e = — i RN SOUNNON N,

Abbildung 6: Linksabbiegetypen T-Einmindung aul3erorts nach den Richtlinien fir
die Anlage von LandstraRe (RAL)
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Eine interne Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass der Knoten K6
auch ohne zusatzliche Linksabbiegespur mit den prognostizierten verkehrs-
mengen leistungsfahig wére. Dennoch ist mit dem LBM (Landesbetrieb Mobi-
litat Rheinland-Pfalz) abzustimmen, ob aus Verkehrssicherheitsgriinden so-
wie aufgrund der Streckencharakteristik ein separater Linksabbiegestreifen
erforderlich ist. Auch sollte in dieser Hinsicht geprift werden, ob eine Que-
rungshilfe (mit Mittelinsel) erforderlich ist, um den Ful3 und Radverkehr sicher
Uber die L401 zu fuhren, damit dieser die nahegelegenen Wirtschaftswege
nutzen kann.

Mit einem vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt des Linksabbiegetyps ,LA2“ ist in
beiden Spitzenstunden mit den Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls eine
sehr gute Qualitatsstufe (QSV A) gegeben. Gemald den Vorgaben der RAL
sowie aufgrund der in den Leistungsfahigkeitsberechnungen nachgewiese-
nen geringen Rickstaulangen, kann der Linksabbiegestreifen auch ohne eine
20m lange Verzogerungsstrecke hergestellt werden®.

5 Zusammenfassung

Die Verbandsgemeinde Winnweiler plant die Entwicklung des Industriege-
biets ,,Gl Hintertal“. Das zu entwickelnde Industriegebiet liegt 6stlich des Orts-
teils Alsenbrtick-Langmeil in der Ortsgemeinde Winnweiler. Verkehrlich er-
schlossen wird die Flache tber die L401 KaiserstralRe. Im Westen ist die L401
an die beiden Knotenpunkte K1 B48 / Anschlussrampe L401 und K2 L401 /
Anschlussrampe B48 und dartiber ans Gibergeordnete Netz angeschlossen.

Insgesamt kdnnen bis zu 8,5 ha an Industrieflache mit industriell-gewerblichen
Nutzungen bebaut werden. Derzeitige Uberlegungen sehen vor, dass sich auf
der Gesamtflache Logistik- und produzierendes Gewerbe ansiedelt.

In der Verkehrsuntersuchung wurde gepruft, wie das Industriegebiet an die
Landesstralle L401 angeschlossen werden kann und ob die umliegenden
Knotenpunkte ausreichend leistungsfahig sind. Neben der Qualitat des Ver-
kehrsablaufs im Kfz-Verkehr wurden auch Aspekte der Verkehrssicherheit be-
ricksichtigt.

Die Knotenpunkte L401 / Rampe B48 (K1), L401 / Anschlussrampe B48 (K2)
und B48 / nordliche Anschlussrampe A63 / Mitfahrerparkplatz (K3) sind be-
reits im Prognose-Nullfall ohne die Industriegebietsentwicklung tUberlastet.

5 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Richtlinien fiir die Anlage
von LandstrafRen (RAL). KéIn 2013.
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Insgesamt ist durch die Entwicklung des Industriegebiets ,Hintertal® mit ca.
420 Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen. Dies fuhrt rechnerisch in der vormittag-
lichen Spitzenstunde zu 44 Fahrten und in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde zu 42 Fahrten.

Der Neuverkehr der Industriegebietsentwicklung Winnweiler ,Hintertal® fihrt
im Prognose-Planfall zu einer weiteren Verscharfung der bereits im Prog-
nose-Nullfall bestehenden Leistungsfahigkeitsprobleme.

MalRnahmenempfehlung

Um die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls an den Knotenpunkten
L401 / Rampe B48 (K1), L401 / Anschlussrampe B48 (K2) & B48 / ndrdliche
Anschlussrampe A63 / Mitfahrerparkplatz (K3) leistungsfahig abzuwickeln, ist
— unabhéngig von der Entwicklung des Industriegebietes ,Hintertal“ — eine
Ertuchtigung der betroffenen drei Knotenpunkte zu lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkten aus verkehrsplanerischer Sicht notwendig.

Empfehlungen zum FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehr

Fur das Industriegebiet Winnweiler ,Hintertal“ sollten — in Verbindung mit den
westlich angrenzenden gewerblich genutzten Flachen — Konzepte zur Er-
schlieRung im FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehr entwickelt werden, um die
Gebiete an die benachbarten Ortschaften und die bestehenden OV-Haltestel-
len anzubinden. In diesem Zusammenhang sollte auch gepruft werden, ob
bestehende oder neue Buslinien tber die L401 und/oder die B48 gefihrt und
dort neue Haltestellen angelegt werden kénnen. Der nordlich der L401 gele-
gene Gehweg entlang des bestehenden Gewerbegebiets sollte bis zum In-
dustriegebiet ,Hintertal“ verlangert werden. Zudem ist eine Verbreiterung des
bereits bestehenden Teils auf 2,50m anzustreben.

Bei der Gestaltung des Anschlussknotens des Industriegebiets an die L401
sollte eine Querungsstelle fir den Ful3- und Radverkehr geschaffen werden,
damit dieser die Fahrbahn sicher queren kann und nahegelegene Wirtschafts-
wege genutzt werden kdnnen.

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 1 7



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal
Verbandsgemeinde Winnweiler
Verzeichnisse

Verkehrs-
planung

Verzeichnisse

Abbildungen im Text:

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:

Abbildung 4:

Abbildung 5:

Abbildung 6:

Ubersicht Lage Industriegebiet ,Hintertal
Ubersicht Lage Knotenpunkte Industriegebiet ,Hintertal

K1 B48 / Rampe 401 Fahrstreifenaufteilung und
Signalgruppen

K2 L401 / Rampe B48 Fahrstreifenaufteilung und
Signalgruppen

K3 B48 / Rampe A63 Nord Fahrstreifenaufteilung und
Signalgruppen

Linksabbiegetypen T-Einmindung auf3erorts nach den
Richtlinien fur die Anlage von Landstral3e (RAL)

Tabellen im Text:

Tabelle 1: Neuverkehr durch die EntwicklungsmalRnahme

Tabelle 2: Bewertungskriterien der Verkehrsqualitatsstufen

Plandarstellungen als Anhang:

Plan1  Ubersichtsplan

Plan 2 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Plan 3 Kfz-Verkehrsmengen — Prognose-Nullfall 2035

Plan 4 Kfz-Verkehrsmengen — Prognose Planfall

Plan 5 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs Prognose-Nullfall 2035

12

13

14

15

Plan 6 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs Prognose-Planfall (Bestand
und LSA-ertlichtigt

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal

18



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

R+T Verbandsgemeinde Winnweiler
Verzeichnisse

Verkehrs-
planung

Anlagen:

Anlage 1 Dokumentation der Verkehrszahlung
Anlage 2 Ermittlung des Neuverkehrs
Anlage 3 Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Anlage 4 Berechnungsergebnisse Leistungsfahigkeit
4.1 Prognose-Nullfall
4.2 Prognose-Planfall

2024-08-23_RT_Bericht_VU_Winnweiler_GI_Hintertal 1 9



Plane



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

Eat 5%
2 4 pomaast d= % @
oG oaned O e on o
p—1 ‘:“%‘ S0 e e
a=s %n o i
fpoofs B0 uTeA g
sges 88 B0

”T___.;;)n I:ﬂ;u:h:’ A.cr

—

=
=
- =

g‘gﬂ%

IAlsenbrick- &
et TEgmeil
s 2’ o

M
of1 0,070, 0

oo Sy
Cefa 2 g .
Dy f;ﬂ

e=s" Ingaian

o
T
)

A
. &7 .
»@3%@*“*%"?
— Q'sﬁn'ﬁeh\’ﬁgr

= HeM Mind

M:T%_@aﬁomd,é‘@ms%nz n
! @
) g&

ol & >" A £ ol

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 06.08.2024

Zahlstelle Knotenpunkt

Industriegebiet Hintertal

ZukUnftiger Knotenpunkt Anschluss Industriegebiet Hintertal



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

WY ERLY / i i Z ¥ N A
& S, \
\‘;\ 278117 472117 P
5 Reg 294/9 57811 501 & 8712
Hoehstein 490150 282122 361/21 | 410/26 583 @ 530
3 g A —oo %
i & 33 KS gsg &
Sley g ‘§ 8 S ocom =
. - == - S~g A 311 551 ng
8= 17911632216 55 € 110/5 158/0 &=
52 di Uy o 132 4n oS B N R T
Rampe L401 Rampe A63 Kaiserstralle L401
R I | T T R T S I i
21512 266/14—, oo ow S2 108/4 121/5—> £2
=5 =3 = 31 17—y, Ss2 b
2] Q K2
00 -
RT
N \ P
230/18 o0 331/15 39/2 . \ - Betten
, 275/8 @ 31511 441 5% & P
Verkehrs-
planung
K4
Scﬂutsh %
326/5 - T o
26713 st ~
unenVeS, Lse
. x= e “%
&9’ E 'a;,l Park Saint:
N ! Laurent-
Re o Nouan . __— 2 \ X = AVAlsenbriick- 4
& g E '\I | 5 P penzialatta Langmeil— // Hopersteldes 5“3“5//"
JL A soi6 1110 SR\ pfREd - o E— 1
« 963 1181 2L \wiy % - /| r\/ % -
g % s S < By
: e, i :
6506 220/13—2 T s B
0912 803> )*
- = 4 ‘I"‘I \éw;.’
L
I
X . .‘I
¥ s 1. L 390
f“/ \\Y\‘J ] F
!
K30 | O
449119
665128 @ 404127 N_ =002 ___-
aNr-o
K3 22 \
]
o0 g
<
E A 30 1500 ]
< €« 20 6/0 i
dlL ¢ 0 a0 j
Rampe A63 P+R Parkplatz
1392 s 1P .
20 10— aso S s
7212 68/5—, 3 g > s et : , e
™ e 4 y& / = ]
e Im Bangerlang 0z %w“g‘"au ?z-‘gl " : y
I=e - f ; gt
368/20 8 3 ' /
406/26 ; 19" Sega” O d < ;
29519 g 580M Qe T |14 w o AL K0 f & i
™ ohnsfeld’ onchege s, 4 8 S B 2 i
~ & - Mu"“’“’w:e(sé# \/\\‘&-\ " wz&hc:% & S =§ ;’é\z g':
\\\\/ l‘IL‘ohnsfefd e‘ﬁv,% ’ % Munchiweiler Muﬂchwe"és: 5%& i
ey 5 | |‘ % an.derAlsenz (Alsenz)/ '&%
\“ im, Weisg ;‘%‘ “\‘\ gh e A 'f' 2_‘*\\\#’ :;}4':
% P offs Y 4 \ A - o o
. : 3‘% ) ~ y o 4 AN . =g Ly Kartengrundlage: Oper}Streetl\/liE— Mitwirkende L Stand: 06.08.2024
Spitzenstunde Vormittag (K1, K3 & K4): 7.00 Uhr - 8.00 Uh
p tag (K1, ) Kfz-Verkehrsmengen
100/10 Spitzenstunde Vormittag (K2 & K5): 7.15 Uhr - 8.15 Uhr Spitzenstunde \Vormittag und Nachmittag
Kfz / davon Schwerverkehr Spitzenstunde Nachmittag (K1, K2, K3, K4 & K5): 16.00 Uhr - 17.00 Unhr ~ Z&hlung von Di, 19.03.2024 Bestand




Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

& %R ’ J ? s hali . \ -
& c)o \\
X q
: NS 307129° - 552/24 652/42 632 & 924
Hochstein 584/19 1 300/28 393126 | 1544134 624 |8 5112
g N L
23 3 e
G, = E = % cox =
oo 23 =8 A SoF T332 582 g
I o 244/20 365/12 €—115/6 1650 2
28 dl I ¢ s am diL ¢ 0 20 E8
Rampe L401 Kaiserstralle L401
B12316 so11— 1 T seo 10 80— TP
S 2387/37314/21 o~ S BN 113/5 126/6 —>
B K 2= SS =< 382 1812 228
23 g B Sew
o~
83 = SN
S AN oo D=
= 251122 'e/404/20 2 ; 7 Betten R"‘
& \
63115 B 770/ds 347126 & 349/37 2 o I
ke Verkehrs-
K4 .5Lhu\am“'e Winnweiler‘* planung
Schutsb o =
ASV Winnweiler~ o < E 5
- 49425 |@ 36531 ;
25 5 R :
8 = Miirent- X
oo Nouan _'Z°_ _ \ —Alsenbriick-
ke haglhay - | , SN ke = p
EE | g Cangmeil
[=2X=2) N = > .
Jt) A _136/17 339/47 & Sree ot B g 1
« 1145 1978 5 |8 = (\f i :
= 3 J 3 Ef oﬂlc;,s
22 17217 229/ 53 g .
B 14119 156/5—> S
631/54 K39 S e
7336 @ 56337 N_ 000 - —
NANO =
NSO S 3
DO ) Y
b N
~oo %
o
SN L 60 160 :
€« 30 70 = s i
dil ¢ 20w =
Rampe A63 P+R Parkplatz 3
o598 ss6— TP e , /
Sa 30 20— o 28 3
N 7116 =3 S 2 oo 23 “\\ "ﬁ_ﬁ !
o 2 8 | \5 .
Im Bangerlang g% Zangsuats o o | \ ; |\
400,25 540l34 é"@q& _;’%% f. [<x - )
30335 R essigee . N> 8 K10 e — \
B onpnsteld unnhwwﬁ"”s e. 5 ¢ X \ 7 § E (*(a i g - — !
~9 it f . f M s \/\\\E\ ; cnedhon, rhw:&”’?u ol £ ;s?é\ z \\t K 40 /
g b, \/ “LL)’?HS}‘E’G’ eﬁﬁ"@g % Minchyeiler Munchweilé’? 'l' \\ f
—— { | % an,defAlsenzy”™ (Kisenz)/ § - % i
\ K1 1 ‘ 2 <o d - 2
\ . i T o] e
% o I\I‘g ‘\- \ . ,"‘ ,'} /“/ ;("o¢ Oﬂ"‘a’.
v 5 8 ) y Vil \ & Kartengrundlage: OpenStreetMaE—Mitwirkend_e }
: s 2 . N ’ ot == Stand: 06.08.2024
00110 Kfz-Verkehrsmengen
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Kfz / davon Schwerverkehr Prognose-Nullfall 2035




Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

P hal . 3 % -
: 309/29  558/24 .
£ 655/42 642 & 944
Hochstein 590191 302/28 396/26 | (554/34 644 B 5802
B3 S5 Noo 8
% 23 32 KS === §
% 55 S5 cox
o =3 B 6 . . S 32 602 —ro
oa o 250120 367222 32 1217 1912 &S
23 dl N IR Ve R P ESE g5 dIL ¢ 0 20 o=
Rampe L401 Kaiserstralle L401
B0t sei11— - 1] T o 1m0 80— TP N
£312403/39318/22 o~ ) TS 1977 1547 —> S
oo v SS 53 =< 382 18/2 22 =
33 EN MBS
22 23 S8s
I g PR
Y 751/35 1€ 57%,; 252122 e 408120 2 ; L -7 etten -
( 647/57 @ 783748 351/26 & 350/37 7 Z
Skt Verkehrs-
K4 AToE Winnweilers planung
Schutsb - o) =
ASV Winrweiter = . 26« 427/54 | 532/54
517/26 ‘@ 370/32
Wwwzg o
22 § % 3
&8 & B rent
i e § Derran B e 5 \ ¥ b o=l Alsenbrick- i
el 55 \I > P st TRy meil _ i
Jt) 14118 360/47 & Sread o i 1
&« 116/5 203/8 799 Yo = r\/ i : e
w € ! c:}“ % ,'}’Oﬂ,(_h Ung,
¢ s < g =
2 17217 209142 &8 / g
=5 14319 162/5—> Na
‘é;?
73537 @ 579138 N 000 -
TNO -
NS = &
K3 §2° ~
2o 3 N
==3 s
S] A_ 60 1600 o !
6 «— 30 E i
dib ¢ w g -
<
= 80 20 R
- o1/7 A |-) in €—149/7 2232 33 ~,
ST 30 20— LI =3 E
N~ 7116 =3 Ile o 3" /
I= e f
|m Bangerlang / :8 137/5 17119 —> A |\
'y ! |
402/25 550 Z /s \
392135 R 657 g S 5 S K10 rf: % j
\\\ / § .‘ILLJh‘ﬂSfE.’fG' ‘fe{ﬁ"ﬂ ™ %‘% Minchweiler M:j c:weilégr %%‘ f
L, > ‘l | Q%g an'denAlsenz/’ ised), i i
\ K1 ! 1 / & 3
Y iy ;‘3‘ ‘\\ %"%, o }‘h\\\ﬂ ‘%
4 & 12 / il L 4 Kartengrundlage: OpenStreetMaE—Mitwirkend_e :
: s 2 . N ’ ot == Stand: 06.08.2024
100710 Kfz-Verkehrsmengen
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Kfz / davon Schwerverkehr Prognose-Planfall




Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

K4

R

qrake

Hochstein

¥
4‘,,

000
000

dib
KaiserstralSe L401

(@YA)
06—
(@ 1AM

00
00 00

L —®@®

Anschlussrampe A63 Siid

Anschlussrampe L401

Qe
(@ 1Cr

st b2

S

SCﬂutshe
ASV Winnweiler e

henWeS

Park Saint;
Laurent-
Nowuan

Am Kre

Anschlussrampe B48

Im Deflchan

K3

000
000

diL

Anschlussrampe A63 Nord

KaiserstralSe

= L Alsenbrick-
leenztalstrabe I 2
Lsepaidld Camgmeil i

00
<00
00

Kaiserstrale L401
T rr
000
000

Fs Betten
Schramm

®@o* 91 p |
5= 000 R
067 000
ainga2te: ik ‘ '\
L J
/ anchiv E*" : n*“&t s b‘ :S
Lohns(f[)ef!lt’// Wil Ash \__,_/“‘/f%ﬂe_\ ¢ 5‘*\: - / 3 ; Eé‘z‘
4 / ) [ P”e(s‘fequ e o i o2
b l‘Lohnsfeid %, Munehyeiler monhwelier . {
_— ‘ % an.denAlsenz/” (isenz) 3,
; K1 | | 3 3
3, e W"‘?sfmg “% \‘\. g“ﬂu,,r ‘,,—\7\ 2 éﬁ ‘e%
| I | \ P ? . o 5
3 s g ) vt o Kartengrundlage: Oper}Streeﬂvﬁe—Mitwirkende L
OEO©O®®6 Vormitag Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Spitzenstunde und Nachmittag

O®OO®®@® Nachmittag

Prognose-Nullfall 2035

_|_

Verkehrs-
planung

Stand: 24.07.2024



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

== . -

KaiserstralSe

000
000 tgg
(Jil-) rQQ

KaiserstralSe L401 Kaiserstrale L401
Qo q1p
00— 000
003 000

00 LQ
I —®0

Anschlussrampe A63 Siid
00
o0

Anschlussrampe L401 g

o1 91
B3 ®0
©0

A
s '\ moBerix
AG

RT

Verkehrs-
planung

Y \ 4 Betten
Schramm

i
5m0\"“a

< g
Winnweiler,

K4 |

SChU,Sh
ASV Winnweiler

m Raune

Als
Iserizgs
= i = ta,
/ ki%g
|
-

Alsenbrick-

arabe LR ke 3 5
s Bognridss Cangmeil i

TP
® &

(3
v
@0

®
®
XMW Anschlussrampe B48

Im Delichen
20 08
3
7

a\,ensumsnw'\

Ein- Ausfahrt Plangebiet

e
Winnweller

N % Ry
TGN, N i
i K. ‘“zn%\‘ .
- * \ - Woul eﬁ
!

00 00
L 20

L401 |5
v 0 o
. ) 'S I
i 0 C
? S |
7 i \
N
Lohrlsfeld_// & S /&M@%E‘ - / \\ 2 \;&f@ 74 éf ‘ Ir
p/ - Miin, & = J \ 0 > 5 TE .
b ) | Mﬁﬁeﬁ:re 4 - Vr{—)i‘\/ ‘“‘: | V‘“mb'ﬁ'o-% &%@ sl 5 o;s? )
: \\/ I‘Lghnsfefd 4“&% P \\ e Mlnchweiler Muﬂchwe"ésr ?o%.
e ‘ e v | an.derAlsenz/ (Kisenz) %_2
\ i 1 . P s d ; —— 5
v Iy Wi’issf,ng % h i .'/ & - ,"' \‘?ﬁ“’ ’%’;
g ;f;f . b 3 9 - : ] Kartengrundlage: Oper}St(r&eetMaie - Mitwirkende 3
O®©D®6 Vormitag Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Spitzenstunde und Nachmittag

O®OO©®@ Nachmittag Prognose-Planfall (inkl. ertiichtigter Knotenpunkte K1, K2 & K3)




Anlagen



Anlage 1
Dokumentation der Verkehrszéhlung
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Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler

vom 04.07.2024

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
K1: B48 (Nord) / B48 (Siid) / L401 (West)

2.407
125
2 2
4 4
- -
al 3
N N
¥4 ¥
gl &
~ N
1.1 1.2
1.862 Kfz ’l
75 Lkw 1 Kfz
5 Rad
354 Kfz 26 Lkw 43 -
1.784 Kfz
80 Lkw
1.429 Kfz 54 Lkw 4.1
= .
L401 (West)
Summe Einfahrend
7.679 Kfz
369 Lkw
5 Rad
3.435
169

B48 (Nord)
Kfz 2.382 Kfz
Lkw 125  Lkw

3.3 3.2

65 Lkw
99 Lkw

1.460 Kfz
2.028 Kfz

Kfz 3.488 Kfz
Lkw 164  Lkw
5 Rad

B48 (Siid)




Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr

K1: B48 (Nord)/B48 (Siid) / L401 (West)

B48 (Nord)
490 Kfz 282 Kfz
15 Lkw 22 Lkw

3 Lkw
12 Lkw

74 Kfz
416 Kfz

=
s
=
N}

240 Kfz ’l
13 Lkw

48 Kfz 6 Lkw 4% o

314 Kfz

20 Lkw
266 Kfz 14 Lkw 4.1 ‘

3.3 3.2

L401 (West)

10 Lkw
16 Lkw

166 Kfz
234 Kfz

Summe Einfahrend

1.204 Kfz
61 Lkw
0 Rad

682 Kfz 400 Kfz
26 Lkw 26 Lkw

B48 (Siid)



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

K1: B48 (Nord)/B48 (Siid) / L401 (West)

B48 (Nord)
278 Kfz 472  Kfz
17 Lkw 11 Lkw
2
4
-
N~
—
N N
¥4 ¥
Il &
1.1 1.2
318 Kfz *
3  Lkw
60 Kiz 4 Lkw 43
275 Kfz
6 Lkw
215 Kfz 2 Lkw 4.1 ‘
~lli
3.3 3.2
L401 (West) g 2
- -
™ ~
N N
< <
. <t N
Summe Einfahrend N g
1.239 Kfz
33 Lkw
0 Rad
449 Kfz 686 Kfz
19  Lkw 10 Lkw

B48 (Siid)



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler
R+T Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

K2: Anschlussrampe B48 (Nord) / L401 (Ost) / L401 (West)

Anschlussrampe B48 (Nord)

1.849 Kfz 1.735 Kfz
73 Lkw 72 Lkw
7 Rad
3 3
4 4
- -
] ~
< N
N N N
o2 o2 X
o
5 ~ ~
5 <
1.1 1.3
21
—~
1.979 Kfz * * 535 Kfz 22 Lkw 1.144 Kfz
63 Lkw 2.2 39 Lkw
6 Rad 609 Kfz 17 Lkw
1.198 Kfz 50 Lkw 43 o
1.849 Kfz 651 Kfz 22 Lkw 4.2 1.128 Kfz
72 Lkw 49 Lkw
2 Rad 3 Rad
L401 (West) L401 (Ost)

Summe Einfahrend

4842 Kfz
184  Lkw
9 Rad



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
K2: Anschlussrampe B48 (Nord) / L401 (Ost) / L401 (West)

Anschlussrampe B48 (Nord)

267 Kfz 309 Kfz
13 Lkw 19 Lkw
z z
4 4
- -
o <
N N
X X
o
1 N
1.1 13
21
=
286 Kfz ’l * 89 Kfz 6 Lkw 185
12 Lkw 22 9
96 Kfz 3 Lkw
220 Kfz 13 Lkw 43 o
300 Kiz 80 Kiz 3 Lkw 42 157
16 Lkw 7

L401 (West)

Summe Einfahrend

752  Kfz
38 Lkw
0 Rad

L401 (Ost)

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler
Anlage 1
Auswertung Z&ahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler

vom 04.07.2024

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
K2: Anschlussrampe B48 (Nord) / L401 (Ost) / L401 (West)

Anschlussrampe B48 (Nord)

326 Kiz 276 Kiz
5 Lkw 6 Lkw
1 Rad
z z
4 4
- -
< —
N N
X X
[{e]
e R
1.1 13
21
=
374 Kiz ’l * 111 Kiz 229
5 Lkw 22 1
118 Kiz 1 Lkw
165 Kiz 6 Lkw 43 __
274 Kiz 109 Kiz 2 Lkw 4.2 179
8 Lkw 3
1 Rad 2
L401 (Ost)

L401 (West)

Summe Einfahrend

829 Kfz
14 Lkw
2 Rad

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler
R+T Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

K3: B 48 (Nord) / P+R Parkplatz / B48 (Stid) / Anschlussrampe A63 (West)

B 48 (Nord)
3.418 Kfz 3.501 Kfz
172 Lkw 162  Lkw
4 Rad
3 3
4 4
- -
N o
o [¢0)
N N N
< < <
- [92}
& 8 2
- -
1.1 1.2 1.3
21
=
1.933 Kfz ’l * 51 Kfz 128 Kfz
94  Lkw 1 Kfz 2.2
34 Kfz
603 Kfz 23 Lkw 43 2.3
el
43 Kfz
1.065 Kfz 26 Kifz 4.2 132 Kfz
50 Lkw
435 Kfz 27 Lkw 4.1 ‘ ‘
= -
3.3 3.2 3.1
Anschlussrampe A63 (West) % % P+R Parkplatz
(2]
N ™
-
N N N
< < <
. ~ S
Summe Einfahrend o P 3
N o
7.733 Kfz
363  Lkw
4 Rad
2.167 Kfz 3.122 Kfz
107  Lkw 141 Lkw
4 Rad

B48 (Siid)



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr

K3: B 48 (Nord) / P+R Parkplatz / B48 (Stid) / Anschlussrampe A63 (West)

B 48 (Nord)
665 Kfz 404 Kfz
28  Lkw 27  Lkw
2 2
4 4
- -
(3¢} [Te]
— —
N N N
< < <
N [}
[{] [} <t
o N
1.1 1.2 1.3
21
=
423 Kfz ’l * 3 Kfz 6 Kfz
15 Lkw 2.2
2 Kfz
59 Kfz 3 Lkw 43 2.3
el
1 Kfz
128 Kfz 1 Kfz 4.2 10 Kfz
8 Lkw
68 Kfz 5 Lkw 4.1 ‘ 4
= -
3.3 3.2 3.1
Anschlussrampe A63 (West) % % P+R Parkplatz
~ N
N N N
< < <
Summe Einfahrend 3 % 1o
1.205 Kfz
62 Lkw
0 Rad
368 Kfz 406 Kfz
20 Lkw 26 Lkw

B48 (Siid)



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

K3: B 48 (Nord) / P+R Parkplatz / B48 (Stid) / Anschlussrampe A63 (West)

B 48 (Nord)
449 Kfz 705 Kfz
19  Lkw 12 Lkw
2 2
4 4
- -
N ~
N N N
< < <
< 1)
J] & S
1.1 1.2 1.3
21
=
244 Kfz ’l * 15 Kiz 29 Kiz
12 Lkw 2.2
6 Kfz
139 Kfz 2 Lkw 43 2.3
el
8 Kfz
213 Kfz 2 Kifz 4.2 27 Kfz
4 Lkw
72 Kfz 2 Lkw 4.1 * 4
= -
3.3 3.2 3.1
Anschlussrampe A63 (West) % P+R Parkplatz
o
-
N N N
< < <
Summe Einfahrend 3 uuH; 9
1.271 Kfz
33 Lkw
0 Rad
295 Kfz 580 Kfz
9 Lkw 10 Lkw

B48 (Siid)



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R+T Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

K4: B48 (Nord) / Anschlussrampe A63 (Ost) / B48 (Sid)

B48 (Nord)
2.147 Kfz 3.123 Kfz
106  Lkw 143 Lkw
6 Rad
2 2
4 4
- -
~ <)
~ 3\
N N
< <
N~
S 2
o ©
1.2 1.3
21
=
* 1660 Kfz 73 Lkw 1826  Kfz
80 Lkw
2.3
el
165 Kfz 7 Lkw
1.150 Kfz
1 Kfz 73 Lkw
‘ 1 Rad
3.2 3.1
Z Z Anschlussrampe A63 (Ost)
- -
o <
= <
N N
< <
3 @
Summe Einfahrend < ©
o <
5905 Kfz
300 Lkw
7 Rad
1.632 Kfz 1932 Kfz
84  Lkw 114 Lkw
7 Rad

B48 (Siid)



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024
Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr

K4: B48 (Nord) / Anschlussrampe A63 (Ost) / B48 (Sid)

B48 (Nord)
361 Kfz 410 Kfz
21 Lkw 26 Lkw
2 2
4 4
- -
1 o
N N
¥ ¥
~ <
— <
N -
1.2 1.3
21
—~
* 179 Kfz 16 Lkw 192 Kiz
18 Lkw
2.3
el
13 Kfz 2 Lkw
244 Kfz
10 Lkw
‘ 1 Rad
3.2 3.1
E E Anschlussrampe A63 (Ost)
- -
S 1)
N N
< <
. I o
Summe Einfahrend Q S
884 Kfz
54 Lkw
1 Rad
230 Kfz 331 Kfz
18  Lkw 15  Lkw
1 Rad

B48 (Siid)
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Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler
Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler

vom 04.07.2024

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
K4: B48 (Nord) / Anschlussrampe A63 (Ost) / B48 (Sid)

Summe Einfahrend

976 Kfz
27 Lkw
0 Rad

B48 (Nord)
294 Kfz 578
9 Lkw 11
3 3
4 4
- -
~ o~
N N
< <
o
Q 3
1.2 1.3
3.2
s
X
-
[Te]
N
<
©
[Tel
N
275 Kfz 315
8 Lkw 11

B48 (Siid)

Kfz
Lkw
—~
322 Kfz 6 Lkw
45 Kfz 1 Lkw

31

6 Lkw

59 Kfz

Kfz
Lkw

367

123

Anschlussrampe A63 (Ost)

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw
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Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
K5: Kaiserstral3e (Nord) / KaiserstraBe L401 (Ost) / K39 (Siid) / Kaiserstra3e L401 (West)

KaiserstraRe (Nord)

409
18
12
2 2
4 4
- -
o~ <
N N
¥4 ¥
o (]
[¢°) o
1.1 1.2
969 Kfz
33  Lkw
116 Kfz 1 Lkw 43 -
1.034 Kfz 747 Kfz 42 Lkw 4.2
46  Lkw
2 Rad 171 Kfz 3 Lkw 4.1
= .
KaiserstraRe L401 (West)
Summe Einfahrend
2.707 Kfz
108  Lkw
18 Rad
247
8

Kfz
Lkw
Rad

12 Lkw

260 Kfz

=
w

3.3

Kfz

1

Kfz
Lkw
Rad

3  Lkw

161 Kfz

472
13
4

3 Kiz

3.2

4 Lkw

82 Kifz

256

K39 (Siid)

Kfz
Lkw
Rad

21

2.2

271 Kfz

8 Lkw

2.3

728 Kfz

28 Lkw

31

Kfz
Lkw
Rad

12 Kfz

9 Kfz

1 Lkw

1.008
37

1.019
54

Kaiserstrale L401 (Ost)

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler
vom 04.07.2024

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
K5: Kaiserstral3e (Nord) / KaiserstraBe L401 (Ost) / K39 (Siid) / Kaiserstra3e L401 (West)

KaiserstraRe (Nord)

58
3
N N
¥4 ¥
o ~
1.1 1.2
142 Kfz *
7  Lkw
7 Kfz 43 -
145 Kfz 121 Kfz 5 Lkw 4.2
6 Lkw
17 Kfz 1 Lkw 4.1
= .
KaiserstraRe L401 (West)
Summe Einfahrend
385 Kfz
17 Lkw
0 Rad
26
1

Kfz 53 Kfz
Lkw 1 Lkw

2
4
-
™
N
¥
N
<
1.3

21

—~
* 31 Kfz 1 Lkw 143
2.2 6
110 Kfz 5 Lkw
2.3
el
2 Kfz
164
8

3.3 3.2 3.1
s
4
-
N
N N N
< < <
NI R
Kfz 39  Kfz
Lkw 2 Lkw

K39 (Siid)

Kaiserstrale L401 (Ost)

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 04.07.2024

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Winnweiler

212

160

vom 04.07.2024

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

K5: Kaiserstral3e (Nord) / KaiserstraBe L401 (Ost) / K39 (Siid) / Kaiserstra3e L401 (West)

KaiserstraRe (Nord)

59  Kfz 87 Kfz
Lkw 2 Lkw
Rad Rad
2
4
-
—
N N N
< < <
[{=} o [}
N - N
1.1 1.2 1.3
21
=
Kfz ’l * 55 Kfz 1 Lkw 214
Lkw 2.2 1
158 Kfz 1
16 Kfz 4.3 2.3
el
1 Kfz
Kfz 108 Kfz 4 Lkw 4.2 131
Lkw 4
Rad 36 Kfz 1 Lkw 4.1 * ‘ 1
~lli
3.3 3.2 3.1
Kaiserstrale L401 (West) % Kaiserstrafie L401 (Ost)
-
N N
< <
Summe Einfahrend & 9
477  Kfz
8 Lkw
7 Rad
47  Kfz 44  Kfz
Lkw Lkw
Rad Rad

K39 (Siid)

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Anlage 2
Ermittlung des Neuverkehrs



Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R—I— I Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-

planung

Hintertal
Neuverkehr Gl Gebiet
Flachenangabe [ha] 8,5
Beschaftigte [Pers.] 128
Summe Neuverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 423
Zielverkehr [Kfz / 24h] 212
Quellverkehr [Kfz / 24h] 212
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 44
Zielverkehr [Kfz/h] 37
Quellverkehr [Kfz/h] 7
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz /h] 42
Zielverkehr [Kfz/h] 8
Quellverkehr [Kfz/h] 34

davon Schwerverkehr (> 3,5t)

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 34
Zielverkehr [Lkw/24h] 17
Quellverkehr [Lkw/24h] 17
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 3
Zielverkehr [Lkw/h] 1

Quellverkehr [Lkw/h] 2




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbegebiet Gl Gebiet

Flachenangabe [ha] 8,5
Beschéftigte je ha [Pers./ha] 15,0
Beschaftigte [Pers.] 128
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 80%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 256
MIV-Anteil [%] 95%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 221
Zielverkehr [Kfz/24h] 111
Quellverkehr [Kfz/24h] 111
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 25%
Quellverkehr [%] 3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 31
Zielverkehr [Kfz/h] 28
Quellverkehr [Kfz/h] 3
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 22,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 26
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 24




Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

R—I—T Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbegebiet Gl Gebiet

Flachenangabe [ha] 8,5
Beschaftigte je ha [Pers./ha] 15,0
Beschaftigte [Pers.] 128

Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 1,0
Summe Wege [Wege] 128
MIV-Anteil [96] 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 116
Zielverkehr [Kfz / 24h] 58
Quellverkehr [Kfz / 24h] 58

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [%] 3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 8
Zielverkehr [Kfz/h] 6
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6%
Quellverkehr [96] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 9
Zielverkehr [Kfz/h] 3

Quellverkehr [Kfz/h] 6




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbegebiet Gl Gebiet

Flachenangabe [ha] 8,5
Beschaftigte je ha [Pers./ha] 15,0
Beschaftigte [Pers.] 128
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

von den im Gebiet Beschéaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 64
MIV-Anteil [%] 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 64
Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéaftigten:

von auf3en in das Gebiet eingetragen [%] 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 22
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 86
Zielverkehr [Kfz/24h] 43
Quellverkehr [Kfz/24h] 43
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 2
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7%
Quellverkehr [%6] 9%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 4
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 40%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 34
Zielverkehr [Lkw/24h] 17
Quellverkehr [Lkw/24h] 17
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 3
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 2




Anlage 3
Definition der Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf mit und ohne LSA



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

Anlage 3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Abkiirzungen und Definitionen

Verkehrs-
planung

Allgemein

HBS
LSA
QSV

Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanigen
Lichtsignalanlage
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Bez. SG

_22?’*-‘5

{?P

[2)
]

&

Bezeichnung Signalgruppen

Verkehrsstarke

Auslastungsgrad

Abflussanteil eines Verkehrsstroms oder Fahrstreifens

Mittlere Riickstaulange bei Freigabezeitende auf einem Fahrstreifen
Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau

Stauraumlange bei 95% - Percentilwert des Rickstaus

Mittlere Wartezeit

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

q - vorh

t

g
tf

q - Haupt
q - max
N-95
N-99

Vorhandene Verkehrsstarke des Stroms (nach Umrechnung in Pkw-E)
Mittlere Griinzeitliicke

Mittlere Folgezeitliicke

Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome

Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fir den jeweiligen Strom

95% - Percentilwert des Ruickstaus

99% - Percentilwert des Ruickstaus

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

n-in
n-K

q - Kreis
q-e-vorh
q-e-max

>

e~
1

\O
(93]

O
o

Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

Verkehrsstarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
Vorhandene Verkehrsstarke der Zufahrt

Kapazitat der Zufahrt

Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max

Mittlerer Rickstau in Fahrzeugen

95% - Percentilwert des Riickstaus

99% - Percentilwert des Riickstaus



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal - Winnweiler

Anlage 3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Abkiirzungen und Definitionen

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

Knotenpunkte ohne LSA

QSsV

Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering (fir Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering (fir Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar (fir Kfz <30 s mittlere Wartezeit). Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen (fir Kfz < 45 s mittlere Wartezeit). Auch wenn sich voriberge-
hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Ein-
flussgrofRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht. (fir Kfz > 45 s
mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stéandig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrs-starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Knotenpunkte mit LSA

Qsv

Beschreibung

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz (fir Kfz < 20 s mittlere
Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer kurz (fiir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spurbar (fiir Kfz < 50 s mittlere Wartezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf (fir Kfz <70 s
mittlere Wartezeit).

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang (fir Kfz > 70 s mittlere War-
tezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meis-
ten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tGberschritten. Der Rickstau wéchst stetig. Die Kraft-
fahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken




Anlage 4
Berechnungsergebnisse Leistungsfahigkeit



Anlage 4.1
Berechnungsergebnisse Leistungsfahigkeit Prognose-Nullfall



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K1:B48 /Rampet40zr T
Stunde AM ]l’v
Datei 2024-07-17_RT_VU B-PLAN_HINTERTAL_WINNWEILER_Nullfall_K1 AM.kob :
Strom Strom qg-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
2 » 440 1800 A
3 ‘ 154 1600 A
Misch-H
4 - 62 74 | 3,4 992 92 120,8 4 5 7 E
6 r> 325 7,3 3.1 433 582 14,4 3 4 6 B
Misch-N 386 522 4+6 26,8 6 8 12 (S
8 € 253 1800 A
7 ‘ 325 6,4 2,9 584 556 15,9 4 5 7 B
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Siid
Nebenstrasse : Rampe L401
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K1
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K1:B48 /Rampet401r T
Stunde : PM ]l’v
Datei 1 2024-07-17_RT_VU B-PLAN_HINTERTAL_WINNWEILER_Nullfall_K1 PM.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz

2 —® | 253 1800 A

3 i 69 1600 A
Misch-H

4 ﬁ 131 7,4 3,4 1023 115 455,0 17 18 22 F

6 f_» 406 7.3 3.1 244 786 9,9 3 4 5 A
Misch-N 536,5 464 4+6 340,5 47 50 56 F

8 € 433 1800 A

7 ‘ 369 6,4 2,9 307 814 8,5 2 3 4 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Sud
Nebenstrasse : Rampe L401
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K2 L401/ RampeB48 T
Stunde 1 AM ]l’v
Datei 1 2024-07-17_RT_VU_B-PLAN_HINTERTAL_WINNWEILER_NULLFALL K2 AM.kow :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz

2 — | 117 1800 A

3 i 145 1600 A
Misch-H

4 ﬁ 304 7,4 3,4 499 352 64,7 11 13 17 E

6 r’ 203 7.3 3.1 114 968 4,8 1 1 2 A
Misch-N 506,5 570 4+6 49,1 13 16 22 E

8 € 159 1800 A

7 ‘ 236 6,4 2,9 250 880 5,8 1 2 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L401 Ost
L401 West
Nebenstrasse : Rampe B48
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K2 L401/ RampeB48 T
Stunde : PM ]l’v
Datei 1 2024-07-17_RT_VU_B-PLAN_HINTERTAL_WINNWEILER_NULLFALL_K2 PM.kou :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz

2 —>| 201 1800 A

3 i 362 1600 A
Misch-H

4 ﬁ 179 7,4 3,4 510 333 26,6 3 4 5 C

6 r’ 270 7.3 3.1 197 848 6,3 2 2 3 A
Misch-N 448 718 4+6 14,0 4 5 8 B

8 € 146 1800 A

7 ‘ 176 6,4 2,9 536 594 8,8 1 2 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L401 Ost
L401 West
Nebenstrasse : Rampe B48
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VUB-Plan Winnweiler Hintertal A |

Knotenpunkt : K3:B48/ A63 Rampe Nord

Stunfie AM ﬁ[v_
Datei 2024-07-17_RT_VU B-PLAN WINNWEILER - HINTERTAL_NULLFALL_K3 AM.kowb
Strom Strom qg-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 9 6 5,9 2,6 478 752 4,8 1 1 1 A
2 —_— 337 1800 A
3 —v 407 7,3 3.1 65 1047 5,7 2 2 3 A
Misch-H
4 ﬁ 88 7,4 3,4 879 235 25,3 2 2 3 C
5 * 2 7,0 35 873 263 13,8 1 1 1 B
6 r-b 74 7.3 3,1 327 689 6,1 1 1 1 A
Misch-N 164 432 4+5+6 | 13,9 2 2 3 B
9 Q 6 1600 A
8 - 488 1800 A
7 h 64 6,4 2,9 327 792 51 1 1 1 A
Misch-H 494 1797 8+9 2,9 1 2 2 A
10 L> 2 7,4 3,4 943 192 18,9 1 1 1 B
11 * 3 7,0 35 870 264 13,8 1 1 1 B
12 >l 6 73 | 31 475 544 6,7 1 i 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt Cc
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Siid
Nebenstrasse : Rampe A63
Park+Ride Stellplatz
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K3
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VUB-Plan Winnweiler Hintertal A |

Knotenpunkt : K3:B48/ A63 Rampe Nord

Stunfie PM ﬁ[v_
Datei 2024-07-17_RT_VU B-PLAN WINNWEILER - HINTERTAL_NULLFALL_K3 PM.koo
Strom Strom qg-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 9 13 5,9 2,6 640 611 6,0 1 1 1 A
2 —_— 315 1800 A
3 —v 330 7,3 3.1 22 1121 4,7 1 2 2 A
Misch-H
4 ﬁ 163 7,4 3,4 982 201 84,2 8 9 12 E
5 * 3 7,0 35 967 241 15,1 1 1 1 B
6 r-b 77 7.3 3,1 299 720 5,7 1 1 1 A
Misch-N 242,5 298 4+5+6 | 59,7 8 10 14 E
9 Q 16 1600 A
8 - 644 1800 A
7 h 15 6,4 2,9 299 823 4,5 1 1 1 A
Misch-H 660 1795 8+9 3.3 2 2 3 A
10 L> 9 7,4 3,4 1037 174 21,8 1 1 1 C
11 * 7 7,0 35 959 244 15,2 1 1 1 B
12 4_1 16 7.3 3,1 632 423 8,8 d: 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B48 Nord
B48 Siid
Nebenstrasse : Rampe A63
Park+Ride Stellplatz
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K4

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K4
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Winnweiler Hintertal
Knotenpunkt : K4 B48/ A63 RampeSid T
Stunde AM ]l’v
Datei 2024-07-17_RT_VU B-PLAN HINTERTAL - WINNWEILER_NULLFALL_K4 AM.koo :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz

2 —®| 307 1800 A

3 i 107 1600 A
Misch-H

4 ﬁ 16 7,4 3,4 693 274 15,4 1 1 1 B

6 f_» 254 7:3 3.1 300 719 8,0 2 2 3 A
Misch-N 269,5 753 4+6 7,8 2 2 3 A

8 € 247 1800 A

7 ‘ 160 6,4 2,9 404 712 6,7 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B48 Sid
B48 Nord
Nebenstrasse : Rampe A63
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K4

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K4
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : VU B-Plan Winnweiler Hintertal
Knotenpunkt : K4 B48/ A63 RampeSid T
Stunde : PM ]l’v
Datei 1 2024-07-17_RT_VU B-PLAN HINTERTAL - WINNWEILER_NULLFALL_K4 PM.kowu :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz

2 — | 302 1800 A

3 i 66 1600 A
Misch-H

4 ﬁ 48 7,4 3,4 669 325 13,3 1 1 1 B

6 f_» 371 7:3 3.1 287 734 10,0 3 4 5 A
Misch-N 419 796 4+6 9,7 3 4 5 A

8 € 312 1800 A

7 ‘ 88 6,4 2,9 349 768 5,6 1 1 i A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B48 Sid
B48 Nord
Nebenstrasse : Rampe A63
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K5

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K5
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Hintertal Winnweiler A |

Knotenpunkt : K5 L401 / KaiserstraRe / K39

Stunde AM
Datei 2024-07-17_VU B-PLAN HINTERTAL WINNWEILER NULLFALL K5 AM.kob ﬁ : [V_
Strom Strom qg-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 9 8 6,4 2,9 148 1013 3,6 1 1 1 A
2 —_— 129 1800 A
3 —v 19 1600 A
Misch-H
4 ﬁ 26 7,4 3,8 252 622 6,4 1 1 1 A
5 * 16 7,0 4,0 285 599 6,2 1 1 1 A
6 r-b 2 7.3 3,7 126 804 4,5 1 1 1 A
Misch-N
9 Q 34 1600 A
8 - 118 1800 A
7 h 3 6,4 2,9 144 1018 3.5 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 46 7,4 3,8 252 619 6,6 1 1 1 A
11 v 8 7,0 4,0 270 612 6,0 1 1 1 A
12 4_1 10 7.3 3,7 115 818 4,5 d: 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KaiserstraBe (West)
KaiserstraRe (Ost)
Nebenstrasse : K39
KaiserstraRe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.1

Leistungsfahigkeiten Nullfall - K5

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Nullfall - K5
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Hintertal Winnweiler A |

Knotenpunkt : K5 L401 / KaiserstraRe / K39

Stunde PM
Datei 2024-07-17_VU B-PLAN HINTERTAL WINNWEILER NULLFALL K5 PM.kob ﬁ : [V_
Strom Strom qg-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 9 17 6,4 2,9 223 914 4,0 1 1 1 A
2 —_— 116 1800 A
3 —v 39 1600 A
Misch-H
4 ﬁ 30 7,4 3,8 297 556 6,8 1 1 1 A
5 * 18 7,0 4,0 355 538 7,3 1 1 1 A
6 r-b (0] 7.3 3,7 113 820
Misch-N
9 Q 59 1600 A
8 - 165 1800 A
7 h 2 6,4 2,9 151 1009 3,6 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 24 7,4 3,8 297 570 6,6 1 1 1 A
11 * 11 7,0 4,0 335 554 6,6 1 1 1 A
12 4_1 29 7.3 3,7 165 758 51 d: 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KaiserstraBe (West)
KaiserstraRe (Ost)
Nebenstrasse : K39
KaiserstraRe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




Anlage 4.2
Berechnungsergebnisse Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall



RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1

Spitzenstunde vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung B-Plan Hintertal Winnweiler (P2316) Stadt:
Knotenpunkt: K1: B48 / Rampe L401, Prognose-Planfall Datum: 25.07.2024
Zeitabschnitt: AM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NE: Bez. Strome q X Taj Ngg; Nys Los; tw Qsv

SG [Kfz/h] 5] [l [Kiz] [Kiz] [m] [s] [

11 K2 2 157 0,123 0,66 0,078 1,058 17 41 A

12 K1 433 0,700 0,32 1,607 7,942 78 273 B

21 K3 3,4 376 0,707 0,28 1,666 7,281 76 30,5 B

31 K4 5 244 0,208 0,62 0,148 1,937 27 55 A

32 K5 332 0,695 0,25 1,546 6,568 68 321 B

Gesamt 1542 0,564 233
FuBRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez Arq QRad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3 11
R+ T Verkehrsplanung GmbH Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1

Spitzenstunde nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung B-Plan Hintertal - Winnweiler (P2316) Stadt:
Knotenpunkt: K1: B48 / Rampe L401, Prognose-Planfall Datum: 25.07.2024
Zeitabschnitt: PM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NE: Bez. Strome q X Taj Ngg; Nys Los; tw Qsv

SG [Kfz/h] 5] [l [Kiz] [Kiz] [m] [s] [

11 K2 2 65 0,056 0,65 0,033 0,428 10 4,0 A

12 K1 244 0,552 0,23 0,762 4,340 50 26,4 B

21 K3 3,4 532 0,781 0,37 2777 10,646 105 31,5 B

31 K4 5 429 0,408 0,53 0,406 4,670 51 9,7 A

32 K5 354 0,768 0,25 2434 7,910 82 39,9 C

Gesamt 1624 0,616 257
FuBRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez Arq QRad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3 11
R+ T Verkehrsplanung GmbH Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Spitzenstunde vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung B-Plan Hintertal - Winnweiler (P2316)

Knotenpunkt: K2 L 401 / Rampe B48, Prognose-Planfall

Zeitabschnitt: AM

Stadt:
Datum:_18.07.2024
Bearbeiter: KR

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q X Taj Ngg; Nys Los; tw Qsv
r.
SG [Kiz/h] 5] [l [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 K2 2 162 0,184 0,45 0,127 1,747 24 10,4 A
12 K1 1 229 0,449 0,27 0,485 3,664 43 21,7 B
21 K4 4 141 0,110 0,70 0,069 0,826 16 3.1 A
22 K3 3 116 0,450 0,13 0,483 2,266 30 30,7 B
31 K6 56 517 0,700 0,38 1,617 8,877 87 235 B
Gesamt 1165 0,483 19,6
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez Arq QRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] 8l
Gesamtbewertung: B
AMPEL Version 6.3 11
R+ T Verkehrsplanung GmbH Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Spitzenstunde nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung B-Plan Hintertal - Winnweiler (P2316)

Knotenpunkt: K2 L 401 / Rampe B48, Prognose-Planfall

Zeitabschnitt: PM

Stadt:
Datum:_18.07.2024
Bearbeiter: KR

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q X; faj Ngg; Npys,j Lgsj by Qsv
r.
SG [Kfz/h] [ [l [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 K2 2 143 0,166 0,45 0,112 1,530 23 10,3 A
12 K1 1 172 0,483 0,18 0,561 3,129 38 276 B
21 K4 4 360 0,259 0,76 0,199 1,972 29 26 A
22 K3 3 203 0,482 0,22 0,559 3,519 41 253 B
31 K6 56 427 0,610 0,38 1,005 6,734 73 201 B
Gesamt 1305 0,428 16,0
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez Arq QRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] 8l
Gesamtbewertung: B
AMPEL Version 6.3 11
R+ T Verkehrsplanung GmbH Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K3

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Spitzenstunde vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung B-Plan Hintertal - Winnweiler (P2316) Stadt:
Knotenpunkt: K3 B48 / Rampe A63 Nord, Prognose-Planfall Datum: 25.07.2024
Zeitabschnitt: AM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NE: Bez. Strome q X Taj Ngg; Nys Los; tw Qsv
SG [Kfz/h] 5] [l [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 K1 1.2,3 164 0,522 0,17 0,664 3,658 44 35,0 C
21 K3 5,6 488 0,801 0,32 3,222 12,151 113 415 C
22 K2 4 62 0,116 0,28 0,073 0,998 17 19,9 A
31 K4 7,8,9 11 0,066 0,08 0,039 0,242 6 31,2 B
41 K7 12 400 0,302 0,68 0,249 3,431 41 52 A
42 K6 1 329 0,589 0,29 0,904 6,531 68 27,6 B
43 K5 10 6 0,012 0,25 0,007 0,097 4 20,4 B
Gesamt 1460 0,547 26,6
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez Arq QRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3 11
R+ T Verkehrsplanung GmbH Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K3

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Spitzenstunde nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung B-Plan Hintertal - Winnweiler (P2316) Stadt:
Knotenpunkt: K3 B48 / Rampe A63 Nord, Prognose-Planfall Datum: 25.07.2024
Zeitabschnitt: PM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NE: Bez. Strome q X Taj Ngg; Nys Los; tw Qsv
SG [Kfz/h] 5] [l [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 K1 1.2,3 239 0,560 0,22 0,788 5,034 55 31.5 B
21 K3 5,6 642 0,780 0,43 2,793 13,801 126 298 B
22 K2 4 15 0,090 0,08 0,055 0,332 8 31,6 B
31 K4 7,8,9 32 0,192 0,08 0,133 0,729 13 33,6 B
41 K7 12 325 0,216 0,79 0,156 1,765 25 22 A
42 K6 1 308 0,427 0,39 0,440 4,953 56 18,3 A
43 K5 10 18 0,108 0,08 0,067 0,400 9 32,0 B
Gesamt 1579 0,536 223
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arq QRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: B
AMPEL Version 6.3.11
R+ T Verkehrsplanung GmbH Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K4

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K4
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K4 B48/ Rampe L401 Prognose-Planfall T
Stunde 1 AM ]l’v
Datei 1 2024-07-25_RT_VU B-PLAN HINTERTAL - WINNWEILER_K4 AM.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz

2 — | 311 1800 A

3 i 107 1600 A
Misch-H

4 ﬁ 16 7,4 3,4 700 270 15,7 1 1 1 B

6 f_» 260 7.3 3.1 304 715 8,2 2 2 3 A
Misch-N

8 € 248 1800 A

7 ‘ 162 6,4 2,9 408 708 6,7 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B48 Sid
B48 Nord
Nebenstrasse : Rampe A63 Siid
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K4

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K4
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K4 B48/ Rampe L401 Prognose-Planfall T
Stunde : PM ]l’v
Datei : 2024-07-25_RT_VU B-PLAN HINTERTAL - WINNWEILER_K4 PM.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz

2 — | 303 1800 A

3 i 66 1600 A
Misch-H

4 ﬁ 48 7,4 3,4 680 317 13,7 1 1 1 B

6 f_» 373 7.3 3.1 288 733 10,1 3 4 5 B
Misch-N 421 826 4+6 5,0 3 4 5 A

8 € 316 1800 A

7 ‘ 94 6,4 2,9 350 767 5,7 1 1 i A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B48 Sid
B48 Nord
Nebenstrasse : Rampe A63 Siid
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K5

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K5
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Hintertal Winnweiler A |

Knotenpunkt : K5 L401 / KaiserstraRe / K39

Stunde AM
Datei 2024-07-18_VU B-PLAN HINTERTAL WINNWEILER Planfall KS AM.kob ﬁ : [V_
Strom Strom qg-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 9 8 6,4 2,9 155 1003 3,6 1 1 1 A
2 —_— 158 1800 A
3 —v 19 1600 A
Misch-H
4 ﬁ 26 7,4 3,8 286 590 6,8 1 1 1 A
5 * 16 7,0 4,0 320 571 6,5 1 1 1 A
6 r-b 2 7.3 3,7 154 771 4,7 1 1 1 A
Misch-N
9 Q 35 1600 A
8 - 125 1800 A
7 S 2 3 64 | 2,9 172 980 3,7 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 48 7,4 3,8 286 587 7,0 1 1 1 A
11 * 8 7,0 4,0 304 584 6,3 1 1 1 A
12 4_1 10 7.3 3,7 121 810 4,5 d: 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KaiserstraBe (West)
KaiserstraRe (Ost)
Nebenstrasse : K39
KaiserstraRe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2

Leistungsféhigkeiten Planfall - K5

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K5
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Hintertal Winnweiler A |

Knotenpunkt : K5 L401 / KaiserstraRe / K39

Stunde PM
Datei 2024-07-17_VU B-PLAN HINTERTAL WINNWEILER Planfall K5 PM.kob ﬁ : [V_
Strom Strom qg-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
1 9 17 6,4 2,9 251 879 4,2 1 1 1 A
2 —_— 123 1800 A
3 —v 39 1600 A
Misch-H
4 ﬁ 30 7,4 3,8 329 528 7,2 1 1 1 A
5 * 18 7,0 4,0 389 513 7,7 1 1 1 A
6 r-b (0] 7.3 3,7 119 813
Misch-N
9 Q 61 1600 A
8 - 192 1800 A
7 h 2 6,4 2,9 157 1000 3,6 1 1 1 A
Misch-H
10 L> 25 7,4 3,8 329 542 7,0 1 1 1 A
11 v 11 7,0 4,0 367 529 6,9 1 1 1 A
12 4_1 29 7.3 3,7 191 729 53 d: 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KaiserstraBe (West)
KaiserstraRe (Ost)
Nebenstrasse : K39
KaiserstraRe (Nord)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal
Anlage 4.2
Leistungsféhigkeiten Planfall - K6

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K6
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K6 L401 / Ein- Ausfahrt B-Plangebiet [
SDtautr:i:|e 2324-07-18_VU B-PLAN HINTERTAL - WINNWEILER PLANFALL K6 AM.kob —1 [V_
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
2 — | 153 1800 A
3 ‘ 8 1600 A
Misch-H 161 1789 2+3 2,3 1 1 1 A
4 ﬁ 2 7,4 3,4 354 588 6,1 1 1 1 A
6 r> 7 7.3 8.1 153 910 4,3 1 1 1 A
Misch-N
g8 || 17 1800 A
7 v 31 59 | 2,6 157 1133 3,3 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L401
L401
Nebenstrasse :  Ein- / Ausfahrt B-Plangebiet

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Hintertal

Anlage 4.2
Leistungsféhigkeiten Planfall - K6

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Planfall - K6
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU B-Plan Hintertal Winnweiler
Knotenpunkt : K6 L401 / Ein- Ausfahrt B-Plangebiet T
Stunde PM F ][_V
Datei 2024-07-18 VU B-PLAN HINTERTAL - WINNWEILER PLANFALL K6 PM.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz Fz
2 —>| 2 1800 A
3 ‘ 2 1600 2,3 1 i § 1 A
Misch-H 226 1798 2+3 2,3 1 1 1 A
4 ﬁ 7 7,4 3,4 368 587 6,2 1 1 1 A
6 r> 29 7.3 3.1 224 812 4,8 1 1 1 A
Misch-N
8 € 140 1800 A
7 v 8 59 | 2,6 225 1039 4,0 1 i i, A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : AufBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L401
L401
Nebenstrasse :  Ein- / Ausfahrt B-Plangebiet
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




